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Estimado automovilista de BMW:

Con su decisiéon en favor de un BMW Vd. ha respaldado la idea del
automovil acorde con la época.

El principio de satisfacer lo mas extensamente posible las exigencias
del conductor y mantener a la vez reducidas al minimo las del automévil
es un hecho que ya no tiene que esperar la confirmacién del futuro.

Ello se debe a que ya ha comenzado el futuro del automovil racional. Vd.
mismo reconocera muy pronto que el dinamismo y fa economia no son
factores contrapuestos en un BMW.

Vd. confirmara cuan perfectamente su BMW crea todas las condiciones
previas necesarias para permitirte conducir de forma sobrerana y
segura, sin tener que renunciar a todo aquello que siempre ha
caracterizado al nombre de BMW:

El placer de conducir.
- Buen viaje —
Atentamente

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
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Palancas de mando, lavacristales 13

Llevando la palanca de direccionales
hacia arriba o abajo se conectan respec-
tivamente las luces direccionales dere-
chas ¢ izquierdas. El tic tac periddico y los
destellos de lalampara testigo verde en la
combinacién de instrumentos senalan
que las direccionales estan funcionando.
Al retornar el volante a la posicion de
marcha rectilinea, la palanca de direccio-
nales retorna automaticamente a su posi-
cion central. Unicamente cuando se ha-
cen pequenos cambios de direccion es
necesario retornar la palanca con la
mano. Si soélo se desea accionar las
direccionales brevemente - p. €j. al cam-
biar de carril, salirse de la circulacion,
ponerse en marcha etc — basta con mover
la palanca levemente fuera de su posicion
central, sin que encastre. Al soltarla otra
vez, retornara a su posicion central sin
requerir giro del volante.

Estando la direccion bloqueada, las luces
de aparcamiento del lado correspondien-
te se encienden por medio de la palanca
de direccionales
Palanca arriba
=luces delantera y trasera derechas
Palanca abajo
= luces delantera y trasera izquier-
das

La palanca de limpia y lavacristales, a ia
derecha, tiene cuatro posiciones:

0 = Desconectado

limpieza intervalada
limpieza normal
limpieza rapida

1
2
3

Tirando de ia palanca de iimpia y lavacris-
tales hacia el volante se hace funcionar
el lavaparabrisas automatico y - si los
faros estan encendidos - también el
lavafaros {(equipo especial, ver «<SEGURI-
DAD»). Al mismo tiempo se conectan la
bomba eléctrica y los limpiadores. Des-
pués de soltar la palanca, un relé de
retardo desconecta los limpiadores al
concluir la operacion de {avado.
A régimen intervalado, los limpiadores se
conectan y desconectan automaticamen-
te en cortos periodos de tiempo. De ese
modo se evita el tener que estarlos
conectando repetidas veces cuando sélo
llueve ligeramente o nieva etc. Elijase la
posicién 3 (rapida) unicamente para chu-
bascos o nevadas fuertes. El depésito de
agua del lavacristales (cabida aprox. 2,5
litros) se encuentra en la parte delantera
derecha del compartimiento del motor.
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14 Lavacristales, capo, cuentakilometros diario

Atencion: No conectar el lavacristales
cuando el depdsito de agua esté vacio.

La figura de abajo muestra la disposicion
de los difusores del lavaparabrisas. Si el
chorro de agua no incide en el centro de
su zona de limpieza correspondiente,
podra corregirse el ajuste de los difusores
con una aguja.

El capé abre hacia el frente y puede ser
desblogueado desde el interior del auto
tirando de la palanca que se encuentra
dispuesta en fa pared lateral izquierda.

E! mecanismo de resortes incorporado
hace que el capd se desplace automati-
camente hacia el frente, permitiendo en-
tonces bascularlo con facilidad desde
afuera.

Para cerrar el capd primero se lo debe
bajar hasta su apoyo y luego se lo debe
oprimir ligeramente desde el frente hacia
atras. La cerradura encastra por si sola.

El cuentakilémetros totalizador en el ve-
locimetro registra el total de kildmetros
recorridos. :

El cuentakilémetros diario registra reco-
rridos de hasta 999,9 km y puede repo-
nerse a 0 oprimiendo el botén de reposi-
cion.




Combinacién de instrumentos, luces intermitentes de advertencia, triangulo de advertencia, piloto antiniebla, faros antiniebla 15

La combinacién de instrumentos, aparte
detenerincorporado el velocimetro y reloj
o cuentarrevoluciones con reloj digital,
también incluye el indicador del nivel de
combustible, teletermoémetro para liquido
refrigerante y lamparillas advertidoras y
testigo para:

1 Piloto antiniebla (amarilla)
2 Indicacion del desgaste

de los frenos (roja)
3 Presion de aceite (roja)
4 Nivel de liquido de frenos y

freno de mano {roja)
5 Deposito de combustible  (amarilla)
6 Luces intermitentes {verde)
7 Corriente de carga de la

bateria (roja)
8 Luz de carretera (azul)

e incluye un campo de reserva, p. ej. para
lamparilla testigo de direccionales de un
remolque.

Las luces intermitentes de advertencia
pueden hacerse funcionar con o sin e
encendido conectado, oprimiendo el pul-
sador que se halla en el portainstrumen-
tos central. Ver «INDICACIONES PARA
CASQOS DE AVERIA». Los destellos perio-
dicos del pulsador rojo indican que las
luces intermitentes de advertencia estan
funcionando.

Estando el interruptor de los faros extrai-
do se enciende la luz de localizacion del
pulsador.

El triangulo reflejante con soporte (equi-
po especial) viene dispuesto en el portae-
quipajes para pronto uso.

El piloto antiniebla en la luz trasera
izquierda (equipo especial BMW 315) se
enciende con el interruptor izquierdo jun-
to a la columna de direccion. Ver «SEGU-
RIDAD». Al mismo tiempo luce la lampari-
lla testigo amarilla en la combinacion de
instrumentos.

Con el equipo especial de faros antinie-

bla el interruptor tiene dos posiciones:

1a. posicion — Faros antiniebla

2a. posicion - Faros antiniebla y
Piloto antiniebla

Al tener faros antiniebla como equipo
especial hay un segundo piloto antiniebla
incorporado en la luz trasera derecha.

|
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16 Cristal posterior calentable, claxon de sonido acorde, retrovisor exterior

El cristal posterior calentable (de 14
filamentos) se conecta con el pulsador
que esta del lado izquierdo del tablero de
instrumentos. Ver « SEGURIDAD». Cuan-
do luce la lamparilla testigo verde del
pulsador, indica que la calefaccion del
cristal posterior esta en funcionamiento.

El claxon de sonido acorde se acciona
con los pulsadores que estan alojados en
los rayos del volante de la direccion.

El retrovisor exterior eléctrico (equipo
especial BMW 315) puede ajustarse hori-~
zontal y verticalmente de acuerdo con la
posicion del conductor sentado, accio-
nando el interruptor que se halla en la
puerta de su lado. (Ver «<SEGURIDAD»).

El retrovisor exterior del BMW 315 puede
ajustarse mecanicamente oprimiendo los
bordes correspondientes del espejo.

21 BO 20
)

Llevar el interruptor hacia:
Adelante — Retrovisor hacia dentro

Atras - Retrovisor hacia fuera
Arriba - Retrovisor hacia arriba
Abajo - Retrovisor hacia abajo

Con ese mismo interruptor también se
ajustael retrovisor derecho (equipo espe-
cial), en cuyo caso primero debe accio-
narse el conmutador correspondiente.




Indicador del nivel de combustible, toma de combustible, teletermometro del ligquido refrigerante, luces traseras, piloto antiniebla 17

El indicador del nivel de combustible que
esta incluido en [a combinacion de instru-
mentos funciona al ser conectado el
encendido. Cuando la aguja indicadora se
encuentra dentro de la zona roja y la
lampara testigo amarilla «<R» se enciende,
deberarepostarse gasolina lo antes posi-
ble, aunque la reserva del deposito aun
alcanza para unos 50 km (segun la
manera de conducir).

En cuanto fa lampara testigo permanezca
encendida, habra llegado el momento de
cargar combustible inmediatamente.

La toma de combustible (con cerradura,
equipo especial BMW 315) se encuentra
alojada en el panel lateral trasero dere-
cho bajo una tapa abisagrada.

El teletermdmetro del liquido refrigeran-
te tiene dos zonas de color:

AZUL: Motor frio — circular con regimenes
y velocidades moderados mientras la
aguja permanezca en esta zona.

RQJO: Motor muy caliente — pararlo de
inmediato y dejarlo enfriar hasta que la
aguja se halle al centro entre ambas
zonas de color. No abrir antes el tapon del
radiador, peligro de sufrir escaldaduras
(1). Comprobar y hacer eliminar la causa
del calentamiento excesivo. Véase «INDI-
CACIONES PARA CASOS DE AVERIA».
Entre ambas zonas de color la aguja
indica temperatura normal de servicio. No
hay inconveniente en que se aproxime a
la zona roja cuando las temperaturas
exteriores son muy elevadas o cuando el
motor esta siendo sometido a condicio-
nes extremas.

La luces traseras estan dispuestas como
sigue:

1 Luz intermitente (amarilla)
2 Piloto antiniebla (rojo)
3 Luz piloto y catadioptrico (rojo)
4 Luz de freno (roja)
5 Luz de marcha atras (blanca)
BMW 320, 323i

La iluminacion del portaequipajes se
enciende al estar abierta la tapa.

ki



18 Asientos delanteros, cinturones de seguridad, apoyacabezas

Para regular la posicion de los asientos
delanteros en direccion longitudinal se
tira de la palanca que tienen delante y se
lleva el asiento a la posicion deseada.
Después de volver a soltar la palanca hay
que observar que el asiento encastre
correctamente,

Ver «SEGURIDAD».

Los respaldos de los asientos delanteros
pueden ser inclinados hacia cualqguier
posicién, tirando de la palanca corres-
pondiente en el lado exterior del asiento.
LLos respaldos pueden ser llevados hasta
la posicion horizontal con los asientos
colocados en su posicion mas avanzada
y los apoyacabezas extraidos.

Asimismo, los respaldos tienen un blo-
queo para evitar que se vuelquen involun-
tariamente hacia delante. Esta posicion
puede ser desbloqueada elevando el bo-
téon que esta alojado del lado exterior del
respaldo; el respaldo del acompanante
también tiene un botén del lado interior.

Asientos Recaro con apoyacabezas para
el conductor y el acompanante: pueden
suministrarse como equipo especial de
fabrica o adquirirse ulteriormente como
accesorio especial.

Su BMW esta equipado de serie con
cinturones de seguridad automaticos de
3 puntos en los asientos delanteros y en
los asientos extremos traseros y un
cinturéon de cadera estatico en la parte
trasera central.

En el capitulo «SEGURIDAD» le informa-
mos detalladamente acerca del manejo
de los cinturones de seguridad, el cintu-
ron BMW para ninos vy el asiento BMW
para ninos.

l.a altura de los apoyacabezas delanteros
puede ser ajustada oprimiendo previa-
mente el boton de desbloqueo.

Ver «SEGURIDAD».

-Los apoyacabezas traseros (equipo es-

pecial) también son de altura e inclina-
cion regulables.



Freno de mano, posiciones palanca de cambios, luces de marcha atras, retrovisores exterior e interior, parasol 19

El freno de mano actua sobre las ruedas
traseras. Para frenar o inmovilizar el auto
se tira de la palanca hacia arriba. Para
desaccionarlo, tirar de la palanca ligera-
mente hacia arriba, oprimir el botén y
llevar la palanca hacia abajo.

Con el freno de mano aplicado luce el
testigo rojo «BREMSE» en la combina-
cién de instrumentos e indica a su vez el
correcto estado funcional de la propia
lamparilla testigo.

Para el caso de que esta lamparilla luzca
durante la marcha, ver «SEGURIDAD».
Consejo practico: Si quiere aplicar el
freno de mano sin hacer ruido, también
apriete el boton.

Enel esquema de cambio A pueden verse
las posiciones de ia palanca de cambios

para las diferentes velocidades (véanse
las posiciones de la palanca selectora del
cambio automatico en la pag. 30). Todas
las marchas adelante estan completa-
mente sincronizadas.

Cambio protector de 5 marchas (esque-
ma B) como’equipo especial.

Cambio deportivo de 5 marchas (esque-
ma C) como equipo especial para BMW
320, 323i (en preparacion para BMW
318 ).

Nota: La posicion de reposo de la palanca
se halla en el plano de 2a./3a. marcha
(cambio deportivo) y respectivamente
3a./4a. marcha (cambio protector).

Al colocar estas marchas la palanca
retorna al plano citado y no se la debe
llevar entonces en direccion transversal.

Para colocar la marcha atras {sélo con el
automovil parado) se tiene que vencer

una ligera resistencia al llevar la palanca
hacia la izquierda.

Antes de colocar la marcha atras reco-
mendamos mantener un intervalo de ma-
niobra de 3 segundos en posicion de
punto muerto con el embrague pisado.
Ambas luces de marcha atras se encien-
den al estar conectado el encendido y
colocada la marcha atras.

Ajuste los retrovisores interior y exterior
de acuerdo con su posicion al conducir.
Ver « SEGURIDAD».

E! retrovisor interior puede ser colocada
en posicion antideslumbrante, accionan-
do la palanquilla que tiene.

Cada uno de los parasoles también pue-
de ser girado ante el cristal de la puerta
para interceptar los rayos del sol cuando
inciden lateralmente. Ver «SEGURIDAD».



20 Luz interior, guantera, linterna recargable, reloj

El interruptor de la luz interior tiene tres
posiciones:

Posicion 1: La luz enciende solo con la

puerta abierta (gobernada

por contacto en la puerta)
Posicion 2: Luz siempre apagada.
Posicion 3: Luz siempre encendida.

La guantera (con cerradura como equipo
especial) se abre tirando del asidero y se
cierra basculandola hacia arriba.

Estando [a guantera abierta se encuentra
encendida la luz de |la guantera (equipo
especial BMW 315) y la linterna recarga-
ble (accesorio especial) queda al acceso.
Su proteccién contra sobrecarga permite
que la linterna pueda permanecer enchu-
fada en el tomacorriente, y ello garantiza
que siempre cuente con plena carga.
Los revestimientos interiores de las puer-
tas delanteras tienen casilleros para ma-
pas.

BMW 315, 316, 318

Las agujas del reloj electronico de cuar-
zo pueden ser puestas en punto después
de oprimir el boton moleteado.




Reloj, encendedor, tomacorriente, ceniceros 21

BMW 320, 323 i (BMW 315, 316, 318 i al
tener cuentarrevoluciones como equipo
especial):
El reloj digital de cuarzo puede ponerse
a punto a base de ejercer presion con una
aguja o artefacto similar a través de los
dos orificios de ajuste.

h ~ horas

min - minutos
Si el reloj indica un tiempo imaginario,
sefalizard con ello que el circuito de
corriente fue interrumpido (p. ej. al cam-
biar la bateria) y que debe ponerse
nuevamente a punto.
Estando el encendido desconectado se
puede hacer lucir la indicacion digital de
la hora oprimiendo el pulsador «TIME».

Cuando se necesite el encendedor, opri-
mase su boton. En cuanto la espiral esta
incandescente el botdn salta automatica-
mente a su posicion inicial.

El alojamiento del encendedor sirve tam-
bién de tomacorriente para conectar una
lampara portatii, una maquina de afeitar o
sims, con una potencia maxima de 200 W
para una tension de 12 V. No deteriorar el
portaencendedor con enchufes inade-
cuados.

Modo de vaciar el cenicero del tablero de
instrumentos:

Extraerlo hasta el tope, oprimir el muelle
hacia abajo vy retirar el cenicero.

Para vaciar los ceniceros traseros, opri-
mirlos hacia abajo y retirarios.




22 Auto-radio

LLas auto-radios BMW Bavaria represen-
tan el optimo de la radiotécnica actual.
LLas auto-radios BMW Bavaria ofrecen la
mejor recepcion que es posible obtener y
excelente calidad de reproduccion si se
las incorpora en combinacion con dos
altavoces adelante (aparatos monaura-
les) o respectivamente dos altavoces
adicionales atras para aparatos estereo-
fonicos incluyendo la antena BMW y el
conjunto de desparasitaje que viene con-
certado especialmente para su BMW.

La auto-radio que fue incorporada como
equipo especial atendiendo a sus de-
seos, va acompanada de un talonario de
servicio que contiene las instrucciones
para el manejo del modelo que Vd. ha
encargado.

Para que siga teniendo el gusto de escu-
charradioemisiones a su entera satisfac-
cion, le proporcionamos a continuacion
algunas indicaciones de vigencia general
acercade la radiorrecepcion y sus pertur-
baciones ocasionadas por factores fisi-
COs.

La calidad de la recepcioén y reproduccion
de una instalacion de radio depende de la
situaciéon en que se halle el sitio de la
recepcion, asi como también de la altura
y orientacion de la antena. Mientras que
las instalaciones domésticas permiten
considerar muy ampliamente estos crite-
rios, en el caso de las auto-radios es
inevitable hacer ciertas concesiones. La
situacion del receptor varia constante-
mente, no siendo posible orientar 1a ante-
na. Las influencias de perturbaciones que
se derivan de la existencia de lineas de
alta tensién, otros vehiculos imperfecta-
mente desparasitados, obstaculos artifi-
ciales o naturales pueden ocasionar mo-
lestos ruidos no contrarrestables, a pesar
de que se tenga p. ej., un desparasitaje
impecable del automovil.

Para contar con la mejor calidad posible
de la recepcién hay que extraer la antena
en toda su longitud y someterla también a
los cuidados regulares, ver «CUIDADOS
Y MANTENIMIENTOn=. El elemento teles-
copico inferior debe extraerse en todo
caso por completo para escuchar la radio.
Las influencias atmosféricas, tales como
niebla, lluvia o nevadas pueden también
ocasionar perturbaciones de la radiorre-
cepcion.

A medida que aumenta la intensidad de
las irradiaciones solares decrece la cali-
dad de la recepcion en las ondas larga,
cortay media. En estas bandas se cuenta
con mejor recepcion de noche, porque a
esas horas las ondas radiofénicas son
reflejadas por la ionosfera con la mayor
intensidad.

Frufra4 oscilante suele presentarse al
existir las llamadas «zonas de sombra»,
en cuyo caso es interrumpida la comuni-
cacion directa de la emisora al receptor
por la presencia de obstaculos naturales
o artificiales. Al recorrer carreteras bor-
deadasde arboles se habla del «efecto de
la cerca entarimadan».

E23 80 143



Auto-radio 23

Ruido o frufri molesto suele presentarse
al salir del area de alcance de una
emisora o denota una expresa zona de
sombra o silencio. Esto sélo puede reme-
diarse sintonizando otra emisora mas
potente.

S E2380 444

Ruidos silbantes, chisporroteos y chapo-
teos suelen ser ocasionados por reflexio-
nes, causadas, p. ej., por fachadas de
casas o similares, es decir, cuando la
auto-radio recibe dentro de fracciones de
segundo dos o mas veces una misma
senal repetida de la emisora. Esto conlle-
va una rapida variacion de la intensidad
del sonido.

E23 a0 145

Desvanecimientos: Los desvanecimien-
tos que se presentan especificamente en
la onda media (AM) suelen estar acompa-
nados por distorsiones de la recepcion.
La causa consiste en que la onda terres-
tre y la onda espacial se interfieren en el
sitio de la recepcién.




24  Auto-radio

Los criterios planteados a continuacion
se proponen facilitarle la eleccion de las
longitudes de onda mas adecuadas.

La gama de las ondas ultracortas (de
frecuencia modulada FM) ofrece una cali-
dad de reproduccion considerablemente
mejor que las otras longitudes de onda.
Sin embargo, la recepcién sélo incluye
pocas estaciones, porque el alcance de la
emisora no es mayor de unos 80 km, por
propagarse estas ondas en forma casi
rectilinea. A medida que aumenta la
distancia de la emisora se presentan
ruidos de perturbaciones, hasta desvane-
cerse la emisora total o parcialmente o
ser desalojada por otra mas potente, en
cuyoradio de alcance se ha ingresado. Al
comenzar a presentarse estas perturba-
ciones naturales conviene sintonizar otra
radioemisora.

una lamparilla testigo (caracterizacion

Solo en la onda ultracorta de frecuencia
modulada es posible establecer recep-
ciones estereofdnicas. Conforme au-
menta la distancia de la emisora pueden
presentarse pertubaciones con mayor
antelacion de lo que sucede con las
recepciones monaurales. Para este caso
recomendamos conmutar manualmente
hacia monaural o sintonizar otra emisora
para la recepcion estereofonica.

Para los aparatos estereofénicos se pue-
de ajustar al gusto la distribucion del
sonido entre los altavoces delanteros y
traseros girando para ello el regulador de
balance sonoro hacia la izquierda o dere-
cha. -

Las radioemisiones con avisos del tran-
sito las indica la auto-~-radio BMW Bavaria
con receptor de radiotransito mediante

de emisoras) pero ello Unicamente al
estar funcionando en FM o al funcionar
como magnetofono-cassette y tener pre-
seleccionada la frecuencia modulada.
La lamparilia testigo se apaga en cuanto
se abandona el radio de alcance de tal
radioemisora sintonizada. Al cabo de
unos cuantos segundos un tono de ad-
vertencia periodico indica la necesidad
de sintonizar otra radioemisora de avisos
del transito..

Sien la gama «VF» no se puede sintoni-
zar ninguna radioemisora de avisos del
transito, significara que el receptor se
hafla fuera del radio de alcance de las
emisoras correspondientes, en cuyo caso
recomendamos apagar otra vez la gama
«VF» para recibir otras emisoras de fre-
cuencia modulada o bien recomendamos
elegir otra longitud de onda.

Si se desea escuchar exclusivamente la
emisora de avisos del transito, se elige la
gama «VF» (significa en aleman radio-
transito). De esa manera quedan desco-
nectadas todas las emisoras de frecuen-
cia modulada que no emiten avisos del
transito.

La gama «VF» puede sintonizarse de
manera que no se escuchen los progra-
mas de la emisora (sin apagar la radio) y
de todas maneras se reciban todos los
avisos del transito (identificacion de avi-
s0s).

En las auto-radios que se hallan funcio-
nando como magnetéfono-cassette los
avisos del transito surgen automatica-
mente si se ha sintonizado previamente
una emisora correspondiente.



Auto-radio 25

Las longitudes de onda de amplitud mo-
dulada {AM) (onda media MW), (onda
larga LW) y (onda corta KW) ofrecen una
recepcion a distancias desde grandes
hasta muy grandes, porgue las radioon-
das se propagan tanto a manera de ondas
terrestres, a lo largo de la superficie,
como tambien a manera de ondas espa-
ciales, reflejadas por la ionosfera.

En (a gama de la onda media (MW-AM)
son razones fisicas las que no permiten
alcanzar una calidad de reproduccién tan
buena como en la onda ultracorta de
frecuencia modulada. La radiorrecepcion
de onda media, que de noche resulta
particularmente propicia, ofrece un gran
numero de estaciones, pero con la
inevitable presencia de perturbaciones
debidas a la gran concentraciéon de emi-
soras en esa gama.

En la gama de la onda larga (LW-AM)
pueden recibirse radioemisiones a dis-
tancias mayores aun que en la onda
media. Efectivamente, sin embargo, solo
son pocas las emisoras que se reciben,
porque es reducido el numero de las que
transmiten en onda larga con la potencia
correspondientemente necesaria.

Enla gama de la onda corta (KW-AM) se
cuenta con la radiorrecepciéon tedrica-
mente mas lejana; pero también aqui
existen limites debidos a la potencia de
las diferentes emisoras. La mayor con-
centracion o densidad de emisoras y —
con salvedades debidas a criterios fisicos
— la mejor calidad de reproduccion, se
tiene en la banda de los 49 m.

Para el servicio de magnetéfono-casset-
te recomendamos utilizar cassettes C60
(2 x 30 minutos de duracion) 6 C90 (2 x
45 minutos). Estos cassettes estan equi-
pados con un mecanismo especial (SM)
para el funcionamiento que no esta exen-
to de sacudidas en aparatos de automo-
vil, y se pueden reconocer por las letras
caracteristicas «SM».

Para evitar «enredo de la cinta» conviene
guardar todo cassette en su estuche
bloqueador de los carretes. Para varios
estuches de cassettes su Servicio BMW
puede proporcionarle como accesorio
especial (en preparacion) un almacén de
radio-cassettes.

Al existir temperaturas del ambiente
extremas (menos de ~-10° C 6 mas de
+40° C) no deberian dejarse los casset-
tes en el automovil aparcado, para evitar
asi que se presenten perturbaciones fun-
cionales debidas a torcimientos de los
cassettes.

Para la limpieza regular del cabezal sono-
ro véase «CUIDADOS Y MANTENIMIEN-
TO».

Y
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A peticion de Vd. su BMW ha sido
equipado con un techo corredizo y leva-
dizo por manivela, cuya parte posterior es
de inclinacién variable para obtener una
ventilacidon mas intensiva del interior.

Abrir: Rebatir la manivela. Girando en
contra del sentido del reloj y pasando por
un punto de presion, el techo puede ser
abierto sin escalonamientos. Queda blo-
queado en toda posicion.

Cerrar: Girando la manivela en sentido del
reloj el techo se vuelve a desplazar hacia
el frente. Queda cerrado en cuanto se ha
superado un perceptible punto de presion
al girar la manivela.

Elevar con techo cerrado: Rebatir la
manivela. El techo puede ser elevado sin
escalonamientos al girar la manivela en
sentido del reloj, superando un punto de
presion.

Descender: Girando la manivela en contra
del sentido del reloj se puede volver a
descender el techo. Queda cerrado cuan-
do se ha superado un notorio punto de
presion al girar la manivela.

Atencion: Volver a colocar la manivela en
su alojamiento después de cada regula-
cion.
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El sistema de calefaccion y ventilacién
se distingue por su elevado rendimiento,
posibilidad de dosificar finamente y co-
mandar por separado la ventilacion de
verano sin corrientes molestas.

Los érganos de mando estan dispuestos

como sigue:

1 — Posicion de los mandos para maxi-
ma descongelacion de los cristales

2 ~ Regulador corredizo para entrada de
aire en verano

3 - Regulador giratorio para tempera-

tura

4 - Regulador giratorio para cantidad de
aire

5 - Regulador giratorio para distribucion
de aire

Regulador corredizo para entrada de
aire en verano (2)

A medida que se va llevando esta palanca
desde su posicion inferior hacia arriba va
entrando un creciente caudal de aire frio
en la cabina. El aire ingresa a través de
los difusores laterales y centrales ajusta-
bles horizontal y verticalmente y a través
de un difusor central de ajuste fijo.

Estos difusores pueden cerrarse a base
de girar el botén moleteado lateral hacia
abajo.

Las figuras inferiores izquierda y centrafl
muestran las bocas de salida para el aire
temperable (flechas negras) y para el aire
fresco (flechas blancas).

Segun la posicion en que sean colocados
el reqgulador giratorio para distribucién de
aire (5) y para temperatura (3) también
puede calentarse al mismo tiempo el
espacio para los pies. Ello permite esta-
blecer capas de diferentes temperaturas
en la cabina, para poder conducir de una
manera particularmente exenta de fatiga.

Regulador giratorio para temperatura (3)

Para calentar el aire que ingresa en la
cabina a través de los difusores de
descongelacion y las bocas para el espa-
cio de los pies primero debe colocarse el
regulador giratorio sobre el punto rojo
(caliente) y después debe seleccionarse
el margen de temperaturas deseado.

Al poco tiempo se obtiene la temperatura
elegida.
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Regulador giratorio para cantidad de
aire (4)

Con este regutador se comanda la canti-
dad de aire que ingresa en la cabina -
aumenta al girar en sentido del reloj.

Si se desea calefaccion o ventilacion,
recomendamos hacer siempre funcionar
el ventilador - sobre todo al circular a
velocidades reducidas o muy variables.
El ventilador no debe ser conectado a la
velocidad «lll» estando el reguiador de
temperatura en posicion de caliente
«WARM>» mientras el motor no alcance su
temperatura normal de servicio.
Regulador giratorio para distribucion de
aire (5).

Este regulador sirve para distribuir el aire
temperable. Posicidn sobre el punto blan-
co: El abastecimiento de aire esta cerra~
do. Al girario en sentido del reloj primero

se abren las bocas de ventitacion para el
espacio de los pies (flecha inferior), y
después quedan abiertos simultanea-
mente las bocas del espacio para los pies
y los difusores de descongelacion (fle-
chas inferior y superior). Para desconge-
lar o desempanar los cristales recomen-
damos enfocar primero el caudal pleno
hacialos cristales a base de abrir exclusi-
vamente los difusores de descongelacion
(flecha superior), prosiguiendo para ello
el giro de este regulador.
El aire temperable ingresa en la cabina:
a) Hacia el espacio para los pies através
de aberturas laterales del aparato
calefactor
b) Para descongelar, a través de dos
difusores antiempanantes, un difusor
central y dos difusores antiempanan-
tes para los cristales laterales.

* aire temperable

= aire fresco

E 2180 48.1

Para maximo rendimiento antiempanan-
te del parabrisas y los cristales laterales
conviene ajustar los reguladores girato-
rios como sigue:

Temperatura — Punto rojo

Cantidad de aire -3

Distribucion de aire ~ Flecha superior

Desaireacion:

El aire viciado escapa de la cabina a
través de las ranuras dispuestas abajo de
la ventana posterior y sale a través de los
orificios de los montantes traseros detl
techo.

Las ventanillas derivabrisas laterales tra-
seras (equipo especial) ofrecen una bue-
na posibilidad adicional para ventilar y
desairear el interior.

E217548



Calefaccion y aire acondicionado 29

Con el acondicionador de aire que fue
incorporado adicionalmente a deseo de
usted en su BMW 316 - 3231, puede
enfriar el aire en la cabina a temperaturas
agradables.

El acondicionador esta integrado en el
sistema de ventilacion por aire fresco; la
distribucion del aire sucede a través de
los difusores laterales y centrales orien-
tables, como también a través del difusor
central fijo. Los mandos concuerdan con
los de la calefaccion.

Con el regulador giratorio para tempera-
tura (6) se conecta el acondicionadory se
elige el grado de enfriamiento deseado. E!
regulador giratorio para cantidad de aire
(4) ejerce una funcion ligeramente modifi-
cada con respecto a la que desempefia
en la instalacion de calefaccion y ventila-
cion de serie.

Regulador giratorio para temperatura (6)
Permite seleccionar sin escalonamientos
el indice del enfriamiento deseado.

Posicion «MIN»
Acondicionador con ventilador desconec-
tados.

Girando ligeramente en sentido de!l reloj
se hacen funcionar el acondicionador y el
ventilador a régimen 1.
Escaso enfriamiento del aire en la cabina
de conduccion.
Prosiguiendo el giro en sentido del reloj
puede- incrementarse gradualmente el
enfriamiento.
Posicion «<MAX»
Maximo enfriamiento del aire en la cabina
de conduccion.
Regulador giratorio para cantidad de
aire (4)
Acondicionador desconectado: Igual fun-
cién que para calefaccion.
Acondicionador conectado:

0 -~ Ventilador a régimen 1

1 - Ventilador a regimen 2

2 - Ventilador a régimen 3

3 - Ventilador a régimen 4
Para no afectar el enfriamiento del aire en
la cabina es recomendable situar el requ~
lador giratorio para temperatura (3) sobre
el punto azul (frio). Al existir elevadas
temperaturas exteriores conviene cerrar
también los reguladores para distribucion
de aire y para ingreso de aire en verano.
Solo al tener acondicionador de aire
como equipo especial: 7 = Encendedor.

El agua de condensacién que se produce
en el evaporador es conducida hacia la
parte baja del auto y puede constituir una
cantidad de hasta 2 I/h, segun la hume-
dad del aire momentanea.

Importante:

1. El acondicionador de aire solo esta
en disposicion funcional cuando el
motor marcha.

2. Estando conectado el acondiciona-
dor debe estar abierta por lo menos
una rejilla difusora de aire, pues de lo
contrario se puede congelar el evapo-
rador.

3. Por lo menos una vez al mes, al haber
temperaturas interiores por arriba de
+1°C, debe hacerse funcionar el
acondicionador por corto tiempo (ob-
sérvese este punto principalmente
durante la temporada fria del ano), ya
que de lo contrario existe el riesgo de
que la junta del eje compresor se
sequey el agente frigorifico se fugue.

4. Para toda clase de averias que se
lleguen a presentar en la intalacion de
aire acondicionado — p. ej. no salir
aire frio pese a estar la instalacion
conectada - debera desconectarsela
de inmediato y recurrirse a un taller
de servicio para acondicionadores de
aire BMW.

Las direcciones de los talleres especiali-
zados en acondicionadores de aire BMW
figuran en las dltimas paginas de su
registro titulado «BMW SERVICE EURO-
PA».

|
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Cambio automatico ZF 3HP-22

(equipo especial BMW 316 A - 323 iA)
Para contar con una mejor adaptacioéon a
ias diferentes condiciones de servicio, se
cuenta con las siguientes posiciones de
la palanca selectora:

P-R-N-D-2-1
La posicién en que se encuentra la

palanca puede verificarse en el pane!l de
la palanca misma.

P = Parqueo (aparcar)

Elijase esta posicion anicamente con el
automovil parado.

Las ruedas motrices se bloquean como
medida de seguridad adicional para evitar
que el automovil pueda rodar. Para poner
la palanca en esta posicion hay que
oprimir la tecla de bloqueo debajo de la
empunadura de la palanca. En esta posi-
cién puede arrancarse el motor. Hay que
oprimir la tecla de bloqueo nuevamente
para llevar la palanca selectora a la
posicion deseada.

3 = Reversa (marcha atras)

Elijase esta posicion anicamente con el
automovil parado, oprimiendo la tecla de
bloqueo bajo la empufiadura de la palan-
ca. Si se coloca la marcha atras al
circular e! vehiculo hacia adelante, se
bloquearan las ruedas traseras - peligro
de accidente.

N = Neutral (punto muerto)

El arrastre de fuerza entre motor y ruedas
propulsadas esta interrumpido. El motor
puede ser puesto en marcha.

Para evitar que aumente innecesaria-
mente la temperatura del motor y del
cambio, también conviene colocar la pa-
lanca en esta posicion en casos de
paradas prolongadas (p.ej. en embotella-
mientos del transito).

En paradas de semaforos es recomenda-
ble dejar la palanca en la posicién de
marcha elegida (D, 2 6 1).

D = Drive (marcha automatica)
Esta posicion se utiliza para la marcha

normal. El auto inicia su movimiento en 12,
velocidad, pasando después automatica-
mente ala 22,y 3% marcha. Los puntos de
cambio a mayor y menor han sido fijados
de acuerdo con criterios econdmicos.

2 = Posicion de montaiia y frenado
Esta posicion se elije de preferencia al
circular en montafa y al recorrer subidas
y bajadas prolongadas. Asi se aprovecha
mejor la potencia y se aumenta el efecto
de frenado del motor.

1 = Posicion de montaia y frenado
Esta posicion de la palanca se ha previsto
paracondiciones en las que se considere
conveniente mantener colocada la 12,
marcha, p.ej. al subir o bajar cuestas muy
pronunciadas.

Las posiciones 2 y 1 pueden elegirse
desde cualquier velocidad de traslacion,
oprimiendo previamente la tecla de blo-
queo. El cambio conecta entonces prime-
ro la 22 y luego la 12 marchas a las
velocidades siguientes:

BMW 316 A,

318iA —aprox. 110 y 60 km/h
BMW 320 A — aprox. 115 y 65 km/h
BMW 323 iA —aprox. 125y 70 km/h

En esas respectivas posiciones el cambio
automatico ya no cambia a la 22, ¢ 32
marchas aunque se sobrerrevolucione el
motor.

Atencion: Después de elegir un régimen
de traslacion debe aguardarse el punto
de respuesta (arrastre de fuerza) antes
de acelerar.
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Sobregas
Venciendo una ligera resistencia percep-
tible se puede pisar el acelerador a una
mayor profundidad de la de su posicion de
pleno gas.

En casos especiales, p. ej. al adelantar,
debe cambiarse inmediatamente a menor
dentro de un determinado margen de
velocidad para obtener una mayor acele-
racion.

El cambio a mayor no vuelve a suceder en
ese caso sino hasta que el motor alcance
un régimen mas elevado.

Para remolcar el automovil o arrancarlo
por remolcamiento, por empuje o median-
te cable auxiliar véase «INDICACIONES
PARA CASOS DE AVERIA».
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Arranque y conduccién

Antes de accionar el motor de arranque
siempre es necesario cerciorarse de que
la palanca de cambios esté en posicion
de punto muerto.

En los coches con cambio automatico el
motor s6lo puede ser puesto en marcha
cuando la palanca selectora esta en las
posiciones «P» O «N».

BMW 315, 316, 320

Su BMW esta equipado con un carbura-
dor de arranque automatico y termostar-
ter en derivaciéon. Sirvase observar los
siguientes consejos:

Si el motor esta frio debe accionarse el
pedal acelerador de 1 a 2 veces antes de
accionar el motor de arranque. Si el motor
tiene temperatura de servicio debe
arrancarse con el pedal pisado hasta
la mitad. EI motor muy caliente solo
debe arrancarse a pleno gas.

Para arrancar el motor (no exagerar la
brevedad de accién del motor de arran-
que) se gira la llave de encendido hacia la
derecha, a la posicién «3», hasta que el
motor haya arrancado, pero sin exceder
unos 20 segundos. Al soltar la llave, ésta
retorna por si sola a la posicion «2». Una
vez puesto el motor en marcha, éste
puede adoptar un régimen de revolucio-
nes elevado durante la fase de calenta-
miento.

Para facilitar el arranque, especialmente
a temperaturas muy bajas, es convenien-
te apagar todos los consumidores eléctri-

cos, y en caso dado pisar el pedal del
embrague a fondo.

El régimen de ralenti normal es regulado
automaticamente por el carburador en
cuanto la aguja del termémetro para el
refrigerante alcanza el margen compren-
dido entre ambas zonas de color.

Si fuese preciso accionar otra vez el
motor de arranque, girar primero la [lave
de encendido de la posicién «2» ala «1».
Con este retardo intencional se evita el
riesgo de accionar el arrancador involun-
tariamente cuando el motor todavia mar-
cha. No arrancar el motor otra vez antes
de que se haya detenido por completo,
con el fin de evitar que el volante o el
motor de arranque sufran danos.

Si a pesar de haberse presentado algu-
nos encendidos esporadicos, el motor no
arrancara al cabo de varios intentos,
conviene repetir el procedimiento de
arranque con el acelerador pisado a
fondo. Ello abre el estrangulador y empo-
brece la mezcla fuertemente. En ninglin
caso se inyecte mas combustible hacia
los tubos de aspiracion por accionamien-
to repetido del acelerador.

Con el fin de proteger la bateria debida-
mente, cuando haya temperaturas exte-
riores sumamente bajas no conviene que
el primer intento de arranque dure dema-
siado (unos 20 segundos). Antes del
segundo intento de arranque debe inter-
calarse una pausa breve (de 20 a 30
segundos), y este intento tampoco debe
durar mucho mas que el primero.

BMW 318, 323 i

El motor de inyeccion de su BMW esta
equipado con un dispositivo automatico
de arranque y calentamiento.

Dispositivo de arranque

Por medio de una valvula electromagnéti-
ca gobernada por la corriente de arran-
que, al arrancar se inyecta combustible
en el sistema de admision durante un
tiempo determinado, que depende de la
temperatura del refrigerante. EIl mando
ulterior del enriquecimiento de la mezcla
durante el periodo de calentamiento su-
cede por medio de un elemento bimetali-
co que funciona eléctricamente y con el
calentamiento que le confiere el liquido
refrigerante.

Para arrancar el motor no hay que
exagerar la brevedad de accion del
motor de arranque.

No accionar el acelerador al arrancar.
Después del arranque puede iniciarse la
marcha de inmediato con regimenes mo-
derados.
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Después de arrancar el motor se apagan
las lamparillas testigo y advertidoras
para corriente de carga, presion de
aceite y desgaste de las pastillas de
freno.

{niciacion de la marcha con cambio
automatico:

Con el motor funcionando a régimen de
ralenti y el automévil frenado se pueden
elegir las posiciones D, 2, 1 y R, partiendo
de las posiciones P 6 N. Esperar el punto
de respuesta — arrastre de fuerza - antes
de acelerar.

Parada con cambio automatico:

Con el motor funcionando a régimen de
ralentiy la palanca selectora colocada en
alguna de las posiciones de marcha, el
auto tiende a desplazarse lentamente al
encontrarse sobre un plano nivelado. Por
ese motivo es necesario pisar el pedal del
freno ligeramente en esos casos.

Para parar el motor, girar la llave del
encendido hacia la posicion «1».
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Normas de rodaje

Elmotor de su BMW no ha sido limitado de
fabrica a una potencia menor para el
periodo de rodaje. Por ello, sélo de Vd.
depende el cumplir con las normas de
rodaje indicadas a continuacion, para
que su auto alcance valores éptimos de
duracion y economia.

Circule los primeros 2000 km con regime-
nes y velocidades cambiantes, pero sin
exceder 2/3 de la velocidad maxima
admisible para cada marcha y evitando,
por principio, las posiciones de pleno gas
y sobregas con el pedal acelerador.

El hacer funcionar el motor a régimen
demasiado bajo es tan perjudicial como el
funcionamiento a régimen excesivo. Cir-
cule, por ello, bajo carga, esto es, acele-
rando y en subidas, de ser posible, con
regimenes superiores de las 1500/min y
cambie oportunamente a menor, en espe-
cial cuando recorra subidas.

En la zona econométrica verde el cuen-
tarrevoluciones le indica el régimen mas
econdomico. Ver «(INDICACIONES PARA
CONDUCCION->.

El margen de desconexiéon del distribuidor
con limitador del régimen comienza en el
angosto campo de advertencia rojo del
cuentarrevoluciones y no debe exceder-
se incluso en pendientes prolongadas o
en las marchas menores.

Los regimenes del motor comprendidos
en el ancho campo de advertencia rojo del
cuentarrevoluciones afectan la duracion
de los componentes del motor, y por ello
deben evitarse a toda costa.

Las normas de rodaje no solo se refieren
al motor, sino también a la transmisién y
al eje trasero.

Si ulteriormente llegara a sustituirse un
solo grupo de los mencionados, también
deberan observarse las normas de ro-
daje.

Instrucciones de rodaje para los frenos:
Para que las nuevas pastillas de los
frenos alcancen un o6ptimo indice de
friccion, es necesario evitar que, hasta un
recorrido de aprox. 500 km, se repitan
frenadas bruscas, particularmente desde
velocidades elevadas, o solicitaciones
constantes, por ejemplo en carreteras de
montana. No haga ensayos constantes
de los frenos durante el periodo de rodaje.
Las pastillas, los discos y los tambores de
freno no se asientan correctamente sino
hasta después de este recorrido bajo las
condiciones mencionadas; apenas en-
tonces obtienen caracteristicas propicias
de desgaste y ataque.

BMW 323 i:

El freno de mano también tiene que ser
sometido al rodaje, por tratarse de un
sistema independiente de los frenos de
servicio, y por contar con tambores pro-
pios.

Siemprey cuando las condiciones meteo-
rolégicas y del transito lo permitan, es
recomendable aplicar muy ligeramente el
freno de mano a una velocidad de aprox.
40 km/h hasta el punto en que se perciba
resistencia. Tirar después de la palanca
hasta el siguiente punto de encastre y
conducir durante unos 400 m en esta
posicién volver a desaccionar por com-
pleto el freno de mano. Con este proce-
dimiento de rodaje el freno de mano
alcanza su eficacia optima.

Su Servicio BMW se encarga de hacer el
rodaje del freno de mano en ocasion de la
revisién gratuita de entrega o de una
Inspeccion BMW o un test de seguridad.

Vd. mismo puede repetir esta operacion
con el debido cuidado, por ejemplo en
periodos trimestrales, o cuando note que
el freno de mano pierde eficacia.

Instrucciones de rodaje para neumati-
cos:

Por razones de fabricacion, los neumati-
cos nuevos todavia no cuentan con una
adherencia o6ptima a la pista. Por ese
motivo, y para que el desgaste natural
tenga un desenvolvimiento propicio, reco-
mendamos conducir durante los primeros
300 km a velocidades moderadas.
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Durante el periodo de rodaje puede llegar
a resultar un poco pesado o dificil e!
mando del cambio de marchas, la direc-
cion etc. Sin embargo, al cabo de algunos
kilometros, en el curso del periodo de
rodaje, estas dificultades iran desapare-
ciendo.

A partir de los primeros 2000 km se
puede aumentar la velocidad paulatina-
mente, siempre y cuando el estado de las
carreteras y las condiciones del trafico lo
permitan, hasta alcanzar la velocidad
permanente y maxima admisible.

Para que el motor funcione impecable-
mente, precisa del carburante corriente a
continuacion para motores Otto, sin aditi-
vos como aceites para la parte superiol
del cilindro o similares: :

Carburante Super para motores Otto,
segun norma DIN 51600; indice de octa-
nos minimo: ROZ 98, MOZ 88

Observe también en el extranjero que
s6lo sean repostados carburantes Otto
en la calidad requerida.
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-~ Piense en Vd. mismo —

Por su propia seguridad y la de sus
acompanantes haga el favor de observar
las indicaciones siguientes:

Antes de iniciar el viaje deben estar
limpios los cristales en todo el derredor y
los retrovisores, para garantizar asi bue-
na visibilidad hacia todos lados. Asimis-
mo debe observarse que estén limpios los
cristales de faros y luces; de esa forma
Vd. vera mejor y también lo podran ver
mejor.

Ajuste el asiento del conductor (dado el
caso,también la altura y la inclinacién) de

‘'modo que alcance los pedales sin tener

que estirar las piernas por compileto.
Ajuste ahora la inclinacion del respaldo
y,dado el caso, la posicion del volante, de
modo que le sea posible asir el borde
superior del volante sin tener que inclinar
el cuerpo hacia delante. De esa manera
podra conducir con los brazos ligeramen-
te acodados al asir el volante por los
lados.

Para conducir de modo que estén conve-
nientemente relajados los masculos de la
espalda y los discos intervertebrales re-
sulta conveniente ir sentado a fondo enel
asiento, llevando la espalda bien recarga-
da al respaldo. Ello permite conducir sin
fatiga y garantiza el comodo acceso a
todos los elementos de mando.

Si en viajes prolongados no es necesario
accionar constantemente todos los ele-
mentos de mando, convendra acrecentar
un poco la inclinacion del respaldo para

reducir aun mas los esfuerzos muscula-
res del cuerpo. Conviene tratar que la
posicion de la cabeza constituya una
linea lo mas recta posible con respecto a
la columna vertebral.

Atencidén: No accionar el regulador del
asiento durante la marcha ~ peligro de
accidente (!).

Los apoyacabezas, por razones de segu-
ridad, deben ajustarse a la altura de la
cabeza, y no de la nuca.

Ajuste los retrovisores exteriores e inte-
rior de acuerdo con su posicion al condu-
cir.

Los parasoles volcados hacia abajo pro-
tegen al conductor y su acompafante
contra irradiaciones solares deslumbran-
tes.

Criterios generales sobre cinturones de
seguridad

Utilice los cinturones de seguridad regu-
larmente, también en la ciudad. Sélo asi
le favoreceran plenamente las numero-
sas medidas de seguridad de su BMW.

La propicia construccion de los cinturo-
nes de seguridad facilita su colocacion y
uso.

En fabrica se montan los herrajes supe-
riores para los cinturones delanteros en
los puntos de fijaciébn mas altos. Para
personas de menor estatura el Servicio
BMW puede fijarlos en un punto que se
halla 50 mm mas bajo.
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Coloque los tirantes sobre la cadera sin
torcerlos (no los coloque sobre el estd-
mago) y respectivamente sobre el hom-
bro y el pecho, observando que el meca-
nismo de cierre haya encastrado percep-
tiblemente.

Para abrir el cinturon debe oprimirse el
pulsador rojo del cerrojo y ayudarse al
mecanismo enrollador acompanando con
la mano el movimiento del cinturén.

Merece especial atencion observar que
las bandas def cinturén queden justas al
cuerpo, por depender esencialmente de
esto la eficacia del cinturdn. La holgura
entre cinturon y cuerpo debe ser a lo
sumo tal, que la mano plana quepa justa
entremedio.

Durante el viaje es necesario reajustar
algunas veces el cinturon de la cadera,

tirando del cinturén inclinado al hombro,
yaque por cambios de posicion durante el
viaje, la accidon de las prendas de vestir
etc., puede alterarse la disposicion justa
del cinturon de la cadera.

Alreajustar los cinturones delanteros hay

que observar que el herraje basculante en

el acceso trasero no desvie el curso del

cinturon para la cadera.

El Servicio BMW se encarga de controlar

las dos funciones del bloqueo automatico

de los cinturones en ocasion de cada

Inspeccion, como sigue:

1. Extraccion rapida del cinturén con el
automoévil parado.

2. Frenadabreve, sometiendo el cinturén
del hombro a carga simultanea con el
cuerpo.

Elcinturdén automatico debe responder en
ambos casos, bloqueando su movimiento
al tiro.

Haga que su Servicio BMW revise tam-
bién de vez en cuando las piezas de
cierre, el mecanismo enrollador automati-
co, las piezas de adaptacion y los propios
cinturones.

En bien de su seguridad y la de sus
acompanantes no esta permitido hacer
modificacion alguna en los sistemas de
retencion.

Con cada cinturdn de seguridad uni-
camente debe asegurarse una sola per-
sona (mayor de 6 anos de edad). De lo
contrario se pierde el efecto protector de
los cinturones de seguridad.

Si por algun accidente hubieran sido
sometidos a solicitacion los cinturones de
seguridad, el sistema de retencion para
ninos BMW Junior o el asiento BMW para
ninos, en bien de la seguridad de los
pasajeros debera recambiarse el sistema
en cuestion.

Para el cuidado y la conservacion de los
cinturones le damos algunos consejos
bajo «CUIDADOS Y MANTENIMIENTO».

Sistemas de retencion BMW para ninos.
Por principio, los nifos deben ir atras.

Es particularmente peligroso que un nino
vaya de pie entre ambos respaldos delan-
teros. Por ese motivo, en bien de la
seguridad de su nifo, instale Vd. uno de
los sistemas de retencion BMW. Al des-
arroliar estos sistemas hemos observado
especialmente que sean confortables, y
su nino, al poco tiempo de acostumbrar-



40 Cinturon BMW para nifios, asiento BMW para ninos

se, seguro esté dispuesto a seguir el
ejemplode Vd.y sujetarse con el cinturén.

Todo sistema de retencion BMW para
ninos tiene incluida una hoja de instruc-
ciones detalladas para el montaje. Su
auto ya viene dotado de fabrica con todos
los puntos de fijaciéon necesarios o res-
pectivamente ya tiene taladros en la
plataforma inferior y portasombreros.

Su Servicio BMW también se complacera
en hacer el montaje para Vd.

Afin de que el nifo quede lo mejor posible
a salvo de chocar contra el respaldo del
asiento delantero en caso de accidente,
al vencerse las costuras de ruptura,
conviene colocar hacia adelante, o cuan-
do menos en posicion media, el asiento
que se encuentra delante del nifio.

Sistema de retenciéon BMW Junior para
ninos
El cinturon esta dimensionado para nifos
a partir de un peso de 15 kg (aprox. 4
anos) hasta un peso de 36 kg (aprox. 12
anos).

La cazoleta de asiento puede utilizarse
para ninos de hasta unos 8 anos de edad.
No sélo ofrece 6ptimo confort y participa-
cioninestorbada en lo que sucede alrede-
dor, sino también mejora la disposicion
ideal del cinturén en torno a la cadera, tal
y como lo exigen los médicos.

Para colocar la cazoleta de asiento: Abrir
cerrojos de cinturon, colocar la cazoleta,
introducir el eslabén de cierre de ambos
lados a través de la ranura en la cazoleta
y encastrario perceptiblemente en el ce-
rrojo. En caso dado apretar la cinta
inferior atirantando los extremos libres
del cinturén, para que la cazoleta incluso
en curvas esté fijada con seguridad.

Para colocar el nifo: Abrir el cerrojo
central, dejar que el nino tome asiento y
colocarle las cintas superiores sobre los
hombros sin torcerlas. Cerrar después el
cinturén de la cadera y eliminar la holgura
tirando de la cinta al hombro. Atirantar
finalmente el cinturon tirando de la cinta
en la pieza superior de reajuste, de modo
que la pieza divisoria quede unos 10 cm
atras de la nuca del nifio. Para alargar la
cinta se procede a la inversa, virando el
reajustador por 90° y extrayendo simétri-
camente las cintas para los hombros.

Asiento BMW para ninos

Este asiento esta dimensionado para
ninos a partir de la edad de -sentarse
(aprox. 9 meses), hasta que alcancen un
peso maximo de 18 kg (aprox. 5 ands de
edad).

Para colocar el asiento hay que intercalar
primeramente el estribo entre respaldo y
asientoy enganchar el herraje de gancho
superior en el herraje final del portasom-
breros. Atirantar los extremos libres de
los cinturones de modo que el asiento
adopte una posicion absolutamente fir-

me.
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Al sentarse el nifo por primera vez en el
asiento es necesario adaptar la longitud
de los cinturones. Ajustar primero el
cinturénde la cadera después de cerrar el
cerrojo, introduciendo para ello las cintas
en la hebilla de reajuste y atirantandolas
a continuacién sobre la cadera (no sobre
el estdmago). Colocarle las cintas para
los hombros como si fueran tirantes y
atirantarlas de la misma manera. A lo
sumo debe quedar una holgura tal, que
sea justo posible intercalar una mano
plana entre los tirantes y el cuerpo del
nifo.

La posicién para dormir, prevista en el
diseno del asiento, puede ajustarse des-
pués de aflojar ligeramente las cintas
laterales, extraer el pasador de bloqueo y
bascular con la empunadura grande.

Oprimiendo con el pulgar el resorte de
bloqueo para soltar las cerraduras de
gancho puede retirarse el asiento BMW
para ninos completo del automévil y
guardarse, en caso dado en el portaequi-
pajes. Las cintas sujetadoras fijas perma-
necen montadas en el auto.

Por ultimo una recomendacion mas:

A pesar de gue los sistemas de retencién
BMW para nifos ofrecen el mayor confort
posible, cuando menos cada 2 horas de
viaje deberia intercalar un descanso para
Vd. y los suyos. Al haber fuertes irradia-
ciones solares, antes de abandonar el
auto conviene que cubra con una manta o
similares las partes del cinturdon o asiento
que entran en contacto con el niflo, para
evitar que se calienten demasiado y le
causen molestias.

Modo de tratar al nifo después de un
accidente:

Si después de un accidente el nino esta
inconsciente 0 se queja de dolores de
cabeza o nuca, debera sacarselo con
cuidado del coche, dando el debido apoyo
a su cabeza. Acto seguido, acostar al nifio
cuidadosamente y protegerlo contra en-
friamiento excesivo con una base y con
cobijas adecuadas. Llamar al médico
cuanto antes (!).

Alarrancar el motor en un garaje se debe
tener en cuenta que los gases de escape
contienen monéxido de carbono, que es
inodoro, incoloro y extremadamente toxi-
co (abrir antes la puerta del garaje).

Después de arrancar el motor deben
apagarse las lamparas testigo para insu-
ficiente corriente de carga, insuficiente
presion de aceite y desgaste de las
pastillas de freno.

Para el caso en que alguna lampara

testigo no se apague o se encienda
durante la marcha, véase «INDICACIO-
NES PARA CONDUCCION Y CASO DE
AVERIA».

La lampara testigo de los frenos se
apagaal desaplicar el freno de mano. Asu
vez, esta lampara atestigua la pérdida de
liquido de frenos en el depdsito, en cuyo
caso se enciende automaticamente. Para
casos como éste véase «INDICACIONES
PARA CONDUCCIONY CASOS DE AVE-
RIA».

ey
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El sistema lavafaros que fue incorporado
como equipo especial atendiendo a sus
deseos, se maneja como sigue:

Después de encender las luces del auto
se pueden hacer funcionar las fases de
lavado para los faros en un intervalo de
aprox. 30 segundos, accionando el lava-
cristales. El funcionamiento del lavafaros
debe ser comprobado en periodos de
tiempo regulares.

La calefaccion eléctrica del cristal pos-
terior ofrece vista libre hacia atras y
elimina o impide empanamientos o con-
gelamiento de humedad sobre el cristal
durante la marcha.

Para evitar que los filamentos calefacto-
res sufran danos, no deben utilizarse
objetos agudos ni disolventes para la
limpieza interior del cristal.

No cubrir la vista hacia atras con objetos
sobre el portasombreros, que pudieran
encerrar el riesgo de ocasionar iesiones
al frenar.

Las escobillas limpiadoras tambien me-
recen atencion. Afectan la visibilidad
cuando dejan franjas al limpiar, y por ello
se las debe reemplazar dos veces al ano;
una vez antes y otra vez después de la
temporada de invierno.

El piloto antiniebla de su BMW (equipo
especialBMW 315) permite a los conduc-
tores que le suceden, reconocerle mejor y
a mayor distancia cuando hay niebla
densa.

Los faros antiniebla (equipo especial)
amptian considerablemente la visibilidad
ante el vehiculo. Al igual gue el piloto
antiniebla, también estos faros contri-
buyen a la seguridad vial activa. Su
Servicio BMW complacera en incorporar-
los ulteriormente. Obsérvense las dispo-
siciones legales para el uso de estas
luces (!).

Los neumaticos cinturados, autorizados
de fabrica, han sido coordinados con su
BMW vy ofrecen optima seguridad de
conduccion y el deseado confort de viaje.

Solo esta permitido utilizar neumaticos
cinturados de una misma marca y clase
de perfil en las cuatro ruedas.

De la naturaleza o clase de neumaticos y
la observancia gue se dé a la presion de
inflado prescrita no soélo depende la
duracion de los neumaticos, sino tam-
bién, en un indice muy elevado, la seguri-
dad de conduccién.

Todo lo digno de saberse acerca de los
neumaticos figura bajo «INDICACIONES
PARA CONDUCCION Y CASOS DE AVE-
RIA»: :

Atencion:

Encendido inductivo transistorizado

Es un sistema de encendido de alta
potencia. No tocar los componentes eléc-
tricos con el motor en marcha.
Peligro de muerte {!)
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Las propiedades higroscopicas del liqui-
do de frenos hacen que con el tiempo
absorba humedad del ambiente. Para
garantizar la seguridad funcional del sis-
tema de frenos es indispensable cambiar
el liquido anualmente en un taller de
Servicio BMW.

Cantidad de llenado: Hasta la marca
superior «MAX»

Su Servicio BMW conoce las clases de
liguidos de frenos autorizadas por nues-
tra fabrica.

E217584

Aparte de las Inspecciones regulares,
haga realizar también el test de seguri-
dad BMW en ocasion del Servicio de
Aceites del Motor. Sirve a la seguridad
vial de su BMW, asi como también a su
propia seguridad personal.

Los portaesquis deben utilizarse de modo
que el lado posterior de los esquis indique
en direccion de la marcha. En cada pareja
sujetadora realmente solo debe colocar-
se un par de esquis y asegurarse corres-
pondientemente. Los bastones para es-
quiar deben transportarse en el portae-
quipajes. Revisar todas las piezas de
sujecién en periodos de tiempo regulares.

Los portaesquis BMW al tamafno de su
automovil los puede adquirir con su Servi-
cio BMW.
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Marcha libre

Para el funcionamiento impecable del
motor se requiere el carburante corriente
a continuacion para motores Otto, sin
aditivos como aceites para la parte supe-
rior del cilindro o sims.

Carburante Super para motores Otto,
segun norma DIN 51 600

Indice minimo de octanos: ROZ 98,
MOZ 88

Observe también en el extranjero que
solo sean repostados carburantes para
motores Otto en la calidad requerida.

Si alguna vez fuera necesario cargar
combustible con un indice de octanos
menor, es decir, con menor antidetonan-
cia, podra evitarse en gran escala el
«cascabeleo o picado» del motor si se
observan las reglas siguientes:

Circular con regimenes comprendidos
entre 2500/min y 4000/min como maxi-
mo, cambiar de marcha oportunamente y
acelerar moderadamente. En el capitulo
«DATOS TECNICOS» figuran los diagra-
mas de «Velocidad-Régimen del Motor».

El consumo de combustible segin norma
se determina de acuerdo con disposicio-
nes de ensayo unitarias (norma DIN

70030 parte 1). De ninguin modo es
idéntico al consumo medio, el cual depen-
de de numerosos factores, como la forma
de conducir, la carga del vehiculo, el
estado de la carretera, la densidad del
transito y su fluidez, las condiciones
atmosféricas, la presion de aire de los
neumaticos etc.

Bajo «DATOS TECNICOS» figuran los
diagramas del consumo de combustible
en funcién de la velocidad, para un auto-
movil dotado del equipo de serie y con dos
personas a bordo.

Después de marchas prolongadas en el
denso transito urbano o en filas, reco-
mendamos «descarbonizar» el motor,
conduciendo el auto algunos kilometros a
régimen acelerado entre las 4500 y 5500
rpm. De esa manera se eliminan eventua-
les sedimentos de carbonilla.

Por principio, no conviene hacer funcionar
el motor al ralenti hasta que se caliente.
Es mejor iniciar la marcha después del
arranque y circular con regimenes mode-
rados. Al haber temperaturas del ambien-
te inferiores de ~15° C recomendamos
que se haga funcionar el motor al ralenti
durante medio minuto aproximadamente,
a objeto de establecer una lubricacion
impecable. Hay que evitar en todo caso
los regimenes elevados del motor, por
menguar éstos la duracion del mismo.

Pise Vd. el pedal del embrague hasta el
fondo al desembragar. No mantenga el
pie sobre el pedal durante la marcha. Los -
pedales del freno y acelerador en los
coches con cambio automatico sélo de-
ben accionarse con el pie derecho.

La economia de su BMW depende, ante
todo, de su forma de conducir.

Conducir econémicamente significa cir-
cular con la debida prevision y armonia,
adaptandose a las condiciones del transi-
to, sin que ello implique lentitud.

Cuando se conduce con altas velocida-
des, acelerando en las distintas marchas
hasta los regimenes maximos admisibles,
tomando las curvas con rapidez y frenan-
do fuertemente se tiene un mayor consu-
mo de combustible y aceite y un desgaste
mas elevado de neumaticos, frenos y
elementos propulsores.

En las paginas siguientes le damos algu-
nos consejos y explicaciones referentes
a la manera de conducir econémicamen-
te. Recomendamos ese capitulo a su
distinguida consideracion.
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«Diez Preceptos» sobre la
forma de conduir con buen
provecho de la energia.

1. No caliente el motor al ralenti. Evite,
por principio, estados de ralenti pro-
longados.

Al iniciarse la marcha inmediatamente
después del arranque es como el motor
alcanza su temperatura de servicio con la
mayor rapidez. Y la correcta temperatura
de servicio significa también el consumo
mas propicio. Detenga el motor en
paradas de mayor duracion. 3 minutos de
marcha al ralenti ya equivalen a 1 km de
marcha libre.

2. No acelere del todo en 1a. marcha,
utilicela sélo parainiciar la traslacion.
La primera marcha es la que mas carbu-
rante consume en comparacion con la
velocidad. El «arranque de caballero ve-
loz» acarrea un consumo de gasolina
innecesariamente manifiesto.

3. Cambie de marcha oportunamente y
circule con las mas econdémicas mar-
chas mayores 3a., 4a., o incluso 5a.

Un ejemplo: Quien circula en 2a. marcha

con una velocidad constante de 50 km/h,

en lugar de llevar puesta la 4a., puede
consumir hasta 100% de mas gasolina.

En 3a. marcha sigue pudiendo serun 30%
mas que en la 4a. marcha. Cabe tener en
cuenta que los motores BMW poseen
pares de giro tan propicios, que permiten
circular sin objecién alguna en los regi-
menes mas bajos.

Los regimenes bajos no solo reducen el
consumo de carburante, sino también el
nivel de ruido de! motor que suele ser
molesto en zonas residenciales.

Porlo tanto, circule con suavidad siempre
que ello sea posible. Emitiendo un minimo
de ruidos al ambiente obtendra un maxi-
mo de economia con su BMW.

4. Conserve su forma de conducir ecua-
nime o adopte una tal.

No siga acelerando, si ve que ya debera
frenar en el proximo instante. Circule con
agilidad, pero uniformemente. Frene po-
co, deje rodar el coche y evite embotella-
mientos donde pueda.

5. Evite cargas plenas innecesarias.

La potencia maxima de un automovil
constituye una de sus reservas mas
importantes para la seguridad. Pero

quien, al circular en carreteras muy tran-
sitadas, siempre aplica la potencia maxi-
ma, también tendra. que estar frenando
desde las velocidades punta, cosa que
cuesta energia. Las velocidades prome-
dio uniformes implican menos consumo
de carburante, menos nerviosidad y me-
nor desgaste, con una pérdida de tiempo
realmente insignificante.

6. Haga controlar regularmente la pre-
sion de los neumaticos.

Si la presion real difiere tan sélo por 0,5
bar con respecto a la presion de inflado
prescrita, aumenta ya la resistencia a la
rodadura a razon de 15% vy, con ella, el
consumo de carburante,

7. Circule sin pesos superfluos y sin
cargas sobre el techo.

Todo peso adicional consume energia. No
hace falta llevar consigo el «equipaje de
fin de semana». Todo equipaje sobre el
techo incrementa la resistencia aerodina-
mica y aumenta el consumo. Por ello
siempre deberian desmontarse la baca
portaequipajes o los portaesquis al mo-
mento de ya no utilizarlos.
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8. De ser posible, planifique sus viajes
de antemano.

Todo embotellamiento y toda tardada
busqueda innecesaria de un puesto de
aparcar cuesta energia. Quien tenga
tiempo, deberia considerar de antemano
las inconveniencias de las horas punta en
los centros urbanos y de la escasez de
puestos de aparcar. Los emboteliamien-
tos -cotidianos suelen no estar dados
todavia media hora antes o.estar disuel-
tos media hora después.

9. Encomiende regularmente su auto-
movil a los trabajos de mantenimien-
to, a objeto de que siempre esté
afinado para el consumo mas propi-
cio.

El filtro de aire, las bujias, valvulas, el
carburador y los sistemas de inyeccion y
encendido son los elementos que deter-
minan el 6ptimo paso de la mezcla de
ignicion y el maximo aprovechamiento del
carburante. Las Inspecciones conse-
cuentes proporcionan un ahorro de gaso-
lina de hasta 10%. Esto es, que el usuario
estadistico medio tendria que repostar
unos 1501 anuales menos, sisu automovil
estuviese puesto a punto dptimamente.

10. Compruebe regularmente y con
toda consecuencia el consumo de
carburante.

Sélo quien conoce su consumo de carbu-
rante lo puede comparar con los datos
técnicos y valores de la experiencia que
le proporciona el fabricante del automoévil.
Solo quien comprueba el consumo de
carburante puede controlar su forma de
conducir y hacer corregir oportunamente
todo desajuste de los grupos motrices.

A continuacion le queremos
proporcionar unas cuantas
informaciones interesantes
mas.

Respecto a los preceptos 1 - &:

La pericia es fructifera donde mas im-
portancia tiene: bajo condiciones de
mayor dificultad.

He aqui nuestro punto de partida en
com(n: Un automévil BMW de tipo medio
consume alrededor de 7 litros por cada
100 km al circular a una velocidad con-
stante de 80 km/h. Pero en ciudad sola-
mente alcanzamos un promedio de 20
km/h y, en la mayoria de los casos,
consumimos el doble y mas aun. Es decir,
que una nueva forma de conducir, ate-
niéndose a otras reglas relativamente
sencillas para el uso y el manejo, puede
aportar resultados decisivos. La regla
fundamental mas sencilla dice que hay
que circular siempre con la marcha mayor
posible colocada, esto es, con un régimen
lomas bajo posible. Habra que cambiar de
marcha un tanto mas frecuentemente,
pero se obtendra un gran ahorro de
carburante.

Conduzca Vd. considerando mas inten-
samente las proximas decisiones de
cambio de marcha o frenada, evitando
acelerar mas aun, si ya puede ver que
tendra que frenar en el proximo instante.
Los automoviles que se desplazan inter-
mitentemente no so6lo impiden et flujo de!
transito, sino también derrochan energia
constantemente.
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Mayor libertad a base de combinar la
ecuanimidad con una técnica eficiente.

Una condicion psicoldégica muy buena
para conducir ecuanimemente consiste
en poseer un automovil con el que sea tan
facil acelerar como ceder el paso. Es
decir, un automaévil que lo anime a condu-
cir con prudencia, por ofrecerle las nece-
sarias reservas de seguridad, siendo agil
y rapido en ia circulacion y que responda
cabalmente en las muchas situaciones en
las que Vd. necesita repentinamente las
reservas en potencia y seguridad de un
BMW. En conclusion, si puede acelerar
sin dificultad, tampoco le costara mas que
una sonrisa ceder el paso.

Sus instrumentos le senalan el curso
mas econdémico

El diagrama muestra el consumo de car-
burante en funcion de la velocidad mo-
mentanea para las diferentes marchas,
de donde se desprende claramente lo
importante que es cambiar de marcha
oportunamente. Como conductor de
BMW se tiene la ventaja de poseer un
grupo propulsor con un par de giro muy
potente, a través de un amplio margen de
regimenes, pudiendo cambiar de marcha
ya muy pronto, sin sufrir menguas de
seguridad y confort.

Una recomendacién: Observe su cuentar-
revoluciones y memorice el margen del
par mas propicio, para que siempre colo-
que la marcha subsiguiente al momento
ideal. Si no tiene cuentarrevoluciones,

X000

conviene que observe en el velocimetro
las velocidades mas propicias para el
cambio de marchas y las memorice.

Los puntos de cambio de marchas mas
economicos de su BMW son los siguien-
tes:

Tipo Punto de a los 85%
cambio a del par
partir del maximo
régimen

BMW 315 1500/min 104 Nm*

BMW 316 1850/min 119 Nm

BMW 318 i 1700/min 123 Nm

BMW 320 1900/min 136 Nm

BMW 323i 2150/min 162 Nm

aprox. 95% del par maximo

P
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La prudencia no le pesa ni a Vd. ni a su
tanque.

El grafico del consumo de combustible de
automoviles bajo diferentes condiciones
de servicio muestra cuan extrema puede
ser la utilizacion de un automovil, y cuan
decisivamente pueden contribuir al con-
sumo la pericia y la forma de conducir
ecuanime, a decir, en la comparacion de
las velocidades constantes de 90 km/h y
120 km/h y el transito urbano (ciclo de
marcha, test del gas de escape).

El grafico que sigue esclarece como
pueden conseguirse consumos de carbu-
rante distintos con una misma velocidad
promedio, pero con diferente forma de
conducir.

Este segundo grafico muestra la manera
de conducir de dos personas: El conduc-
tor A (trazo continuo) y el conductor B
(trazo cortado).

El conductor B acelera en 1a. y 2a.
marchas a pleno gas entre los semaforos
1y 2y llega al semaforo 2 antes que el
conductor A, pero tiene que frenar pro-
nunciadamente, por estar el semaforo en
«rojo». El conductor A, en cambio, no
acelera en cada marcha al régimen maxi-
mo, y cambia hasta la 3a. marcha. Alcan-
za a ver que el semaforo indica «rojo»,
reduce su velocidad vy, sin tener que
frenar, pasa por el cruce en 2a. marcha,
porque el semaforo ha cambiado entre-
tanto a «luz verde».

Mas inteligente en el promedio superior.
Si se examina el grafico de la velocidad
de un automévil que circula consecuente-
mente a la velocidad respectivamente
maxima en una carretera muy transitada,
se reconoce lo siguiente:

Las fluctuaciones extremas ponen de
manifiesto que pudiera ser mucho mas
conveniente circular con una velocidad
media superior uniforme, de magnitud
concordante con las posibilidades pro-
medio del transito momentaneo. Eso no
solo protege los nervios, sino también
ahorra energia, puesto que toda frenada
manifiesta implica una innecesaria trans-
formacion de energia en calor, que se
disipa y pierde a través de los discos de
freno.

hat==
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Respecto al Precepto 6:

Si se hacen rodar los neumaticos con
muy escasa presion de aire, su duracion
disminuye, aparte de aumentar conside-~
rablemente el riesgo de que sufran danos;
el neuméatico se deforma muy marcada-
mente y se calienta en exceso, aparte de
que aumenta su resistencia a larodadura,
[o cual requiere una mayor potencia del
motor y redunda en un consumo de
carburante correspondientemente mas
elevado. Hay que repetir los controles
periodicos de la presion de inflado a mas
tardar cada 2 semanas.

Respecto al Precepto 7:

¢Energia esfumada?

El diagrama muestra la potencia que es
necesaria para superar la resistencia
aerodinamica a medida que aumenta la
velocidad del vehiculo. Tratase de un
segmento cuneiforme (véase el rayado),
porque los vehiculos tienen diferente
disefo, lo que los hace tener que superar
una resistencia aerodinamica correspon-
dientemente mayor o menor.

A = Alta resistencia aerodinamica
B = Baja resistencia aerodinaniica

E24380163

Respecto al Precepto 9:

Unamos nuestros esfuerzos para reducir
el consumo: Permitanos su atencion.

La industria automotriz, y particularmente
la europea, ha reducido consecuente-
mente el consumo, atendiendo a su vez al
enorme incremento de las exigencias
impuestas al automovil. Con un extraordi-
nario dispendio investigador y financiero
esta dedicada a seguir mejorando mani-
fiestamente los resultados obtenidos has-
ta ahora, conservando, e incluso incre-
mentando aun mas las caracteristicas de
seguridad y confort. Pero esto solo no es
suficiente. En virtud de la imperiosa nece-
sidad de ahorrar energia sobre la base de
los vehiculos ya existentes y de sus
condiciones técnicas dadas, exhortamos
a todos los automovilistas a que partici-
pen activamente y contribuyan en este
menester, adicionalmente a los esfuerzos
del Estado y de la industria.
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La técnica de los grupos propulsores
BMW abre paso a la prudencia.

La mejor condicidn previa para una nueva
manera de conducir, ahorrando energia,
consiste en tener un grupo propulsor
optimo, tal y como lo ofrece BMW para
ese fin. Un grupo propulsor que desarrolla
un potente par de giro en los regimenes
mas bajos posibles, con el que suBMW le
ofrece la maxima capacidad de rendi-
miento. Lo especial de un BMW: No sblo
acelera impecablemente en el margen de
los regimenes superiores, sino también lo
hace desde muy abajo, y sin responder
por tirones.

Donde muchos todavia dan tirones el
BMW ya responde impecablemente.

Un ejemplo muestra los efectos que surte
el muy potente par de giro a regimenes
muy bajos: Un BMW 315 puede superar
subidas de mas de 35% con un régimen
de solamente 1000 revoluciones por mi-
nuto.

Otro ejemplo: La curva del par de giro
muestra por qué un grupo propulsor BMW
constituye la condicidon previa ideal para
la economica forma de conducir a bajas
revoluciones. El BMW 323 i, por ejemplo,
ya alcanza desde las 2150 rpm el 85% de
su par maximo, es decir, de su fuerza de
traccion. Se lo puede conducir con toda
comodidad y confort en las marchas
mayores y, a pesar de ello, con seguridad,
esto es, en las mas econdmicas marchas
3a. y 4a., incluso a bajas velocidades
sobre calles muy transitadas.

Responde sin tirones vy, al necesitarse su
agilidad, acelera con rapidez. Sometién-
dolo.a cargas bajas, o sea, teniendo a su
vez un minimo de desgaste, consume muy
poco carburante; incluso si se lo compara
con automobviles de clases mas peque-
nas.

El motor recibe aire exento de polvo a
través del filtro. Si el filtro esta muy sucio,
el motor aspira muy poco aire depurado,
ocasionando un consumo mas elevado.
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Si las bujias estan carbonizadas o desgas-
tadas se obtiene menor potencia y se
derrocha carburante. Su control regular
promueve también la utilizaciéon racional
de la energia.

La revision def carburador o sistema de
inyeccion, esto es, su control y puesta a
punto, puede constituir una aportacion
trascendente para el ahorro de energéti-
cos. Con la revision del carburador o
sistema de inyeccion el experto en BMW
no solo deja establecido el consumo mas
economico, sino también confiere a los
gases de escape la concentracion mas
propicia y menos nociva para el medio
ambiente.

E24 80 169

Respecto al Precepto 10:

Confiar es bueno, controlar es mejor.

La condicidn previa para poder aprove-
char la energia a conciencia consiste en
conocer con exactitud el consumo que se
tiene. Solo quienes conocen la repercu-
sion que tiene sobre el consumo una
forma de conducir distinta y un nuevo
ajuste técnico podran actuar y reaccionar
mas a conciencia en el futuro. Compruebe
por ello constantemente su consumo de
carburante.

Condiciones para la medicion del consu-
mo de carburante.

1. El motor ya debe haber finalizado el
rodaje.

2. Llenar el depésito hasta el borde.

3. El vehiculo debe hallarse en disposi-~
cion nivelada al llenar el deposito.

4. Eliminar burbujas de aire en el depési-
to alzando o basculando el coche.

«Prueba momentanean:

De ser posible, hay que circular con una
velocidad constante de 90 6 120 km/h en
la marcha directa (4a. marcha).

«Observacion» —
Mediciéon del consumo

Después del viaje hay que volver a llenar
el deposito en la forma antes indicada.

Y asi se calcula el consumo en 100 km:

Consumo de carburante en litros x 100

Trayecto en km

Consumo de carburante en
litros por 100 km

Haga el favor de observar las prescrip-
ciones referentes al carburante Otto y a
las calidades de los aceites para el
motor.
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Al igual que el consumo de combustible,
también el consumo de aceite del motor
depende de la manera de conducir y de
las condiciones de aplicacion.

Recomendamos controlar regularmente
el nivel de aceite del motor, por ejemplo
cada vez que se cargue combustible, y
rellenar en caso necesario aceite nuevo
dela misma clase a través de la toma que
tiene la cubierta de la culata. Llenar
unicamente hasta la marca superior de la
varilla indicadora (para las clases de
aceite véase «CUIDADOS Y MANTENI-
MIENTO»).

La exactitud de medicion es 6ptima cuan-~
do se realiza antes de arrancar el motor
frio~ 0 cuando el motor ya tiene tempera-
tura de servicio, si se aguarda un corto
tiempo de goteo, durante el cual el aceite
se puede alcanzar a reunir en el carter -
estando el vehiculo estacionado en un
plano horizontal. Obsérvese que, visto en
direccion de la marcha, el asidero anular
de la varilla indique hacia la izquierda y la
varilla misma sea introducida en el tubo
hasta el tope.

La cantidad de aceite entre las dos
marcas de la varilla equivale a aprox. 1
litro.

No tiene objeto rellenar aceite en exceso;
ello perjudica el motor y simula un consu-
mo anormal, por ser consumido el aceite
superfluo al poco tiempo.

Recomendamos que no se rellene el
aceite faltante antes de que el nivel haya
descendido hasta poco arriba de la marca
de minimo. Sin embargo, jamas debera
descenderpor debajo de la marca inferior.
Si se desea adoptar otra clase de aceite,
recomendamos hacerlo Gtnicamente en
ocasion de un cambio de aceite con
cambio de fiitro. -

Nuestros motores estan concebidos de
modo que no requieran aditivos lubrican-
tes en combinacién con los actuales
aceites de marca, altamente desarrolla-
dos. Lo mismo tiene aplicacion para los
lubricantes de la caja de cambios, la
transmision automatica y diferencial.

El nivel de aceite del cambio automatico
y de la direccion hidraulica (vease «CUI~
DADOS Y MANTENIMIENTO») debe ser
controlado también regularmente.
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Controlar regularmente el nivel de liguido
refrigerante, convenientemente al revisar
el aceite (véase «CUIDADOS Y MANTE-
NIMIENTO»).

Atencidn: Dejar enfriar el motor antes de
abrir el tapon del radiador (la aguja del
teletermometro se encuentra a la mitad
entre ambas zonas de color) para abrir el
tapon del radiador, darle un cuarto de
vuelta a la izquierda, hasta la muesca |.
Dejar escapar primero la presion excesi-
va y no seguir girando el tapon ni retirarlo
sino hasta entonces. Para volver a cerrar
el radiador, girar el tap6n hasta la muesca
1l

1
.,
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La tapa del portaequipajes deberia man-
tenerse, por principio, cerrada durante la
marcha, para evitar que penetren gases
de escape nocivos en la cabina de con-
duccion. Si a pesar de ello Vd. tuviera que
conducircon la tapa abierta para fines de
transporte, le recomendamos cerrar to-
dos los cristales y en caso dado tambien
el techo corredizo y hacer funcionar el
ventilador del sistema de la calefaccion y
ventilacion a una velocidad comprendida
entre media y alta.

Para viajes al extranjero prolongados,
recomendamos llevar consigo algunos
repuestos — p. ej. bombillas, fusibles, co-
rrea trapezoidal, bujias, juntas etc. Su
Servicio BMW le asesorara con gusto
sobre este particular.

Mientras que algunos paises prescriben
para viajes al extranjero que, en general,
se lleve la placa de la nacionalidad propia
en la parte posterior del auto, hay paises
que exigen el cumplimiento de otros
requisitos mas. A este respecto podra
solicitar informes en los clubes automo-
vilisticos, consulados, etc.

Al pasar la frontera hacia paises en que
se circula del otro lado de la carretera es
preciso cubrir los sectores cuneiformes
difusores de los faros por medio de cintas
adhesivas, para evitar que la luz asimétri-
ca de su auto pueda deslumbrar a los
participantes del trafico en direcciéon con-
traria. La figura de abajo muestra la forma
de cubrir los faros al pasar del trafico de
circulacion a la derecha al de circulacion
a la izquierda.
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Lo digno de saberse sobre los frenos de
disco

E!lamplificador de servofreno de su BMW
es de tipo neumatico, de modo que la
depresion necesaria solamente se gene-
ra cuando el motor funciona. Si el coche
se desplaza con el motor parado, por
ejemplo al ser remolcado, hay que aplicar
al pedal una fuerza mucho mas intensa
para obtener el efecto acostumbrado.

En bajadas puede incrementarse aln
mas el efecto de frenado del motor si se
elige una marcha correspondientemente
menor. No debe circularse con el cambio
en punto muerto, y mucho menos con €!
encendido desconectado.

Paralas pastillas de freno nuevas hay que
observar en todo caso las normas de
rodaje para la instalaciéon de los frenos,
véase «INDICACIONES PARA EL MANE-
JO».

Atencion: Si se utilizan pastillas de freno
no autorizadas por BMW se cancela el
«Permiso General de Circulacion».

Una instalacién de frenos de disco ofrece
efecto de frenado, dosificacion del es-
fuerzo y cargabilidad 6ptimos. Las tempe-
raturas punta que se llegan a presentar,
p. ej. al circular en forma forzada por
carreteras de montafa, requieren un ma-
ximo posible de refrigeracion, que solo
puede ser aportado por la brisa de la
marcha o por la velocidad circunferencial
de los discos.

La humedad, suciedad, sales de esparcir
en invierno y ta corrosion de los discos
pueden afectar la conducta de frenado en
forma de prolongar los recorridos, alterar
la distribucion de disefo de las fuerzas,
observar fluctuaciones de la friccion en
los diferentes discos, con ef consiguiente
desequitibrio al frenar.

Particularmente en los automéviles que
se someten a recorridos escasos y tiem-
pos prolongados sin funcionar es mas
manifiesto el proceso de la corrosion de
los discos de freno.

La solicitacién desde escasa hasta mo-
derada de la instalacion de frenos propi-
cia asimismo la corrosion de los discos, al
igual que el ensuciamiento de las pasti-
llas, por no alcanzarse la presion minima
necesaria entre pastilla y disco para que
esté establecida la auto-limpieza de los
frenos.

Los discos corroidos producen un efecto
de friccidon desigual, que en la mayoria de
los casos ya no se puede eliminar, aun
frenando prolongadamente.

En cambio, la corrosion y faltas de plani-
tud de escasa envergadura pueden elimi-
narse mediante pastillas de freno dota-
das de una capa de corindén (esmeril
abrasivo). Su Servicio BMW le asesorara
con gusto sobre todo lo digno de saberse
al respecto, p.ej. sobre la conducta de
frenado durante el periodo de rodaje y la
aplicacion de estas pastillas, etc.

La suciedad adherida y chamuscada so-
bre las pastillas {vitrificacion de las su-
perficies) y las ranuras drenadoras obs-
truidas ocasionan acanaladuras en los
discos y provocan un efecto de frenado
retardado, reducido o alterado.

Otra consecuencia se manifiesta en for-
ma de chillidos de los frenas, cuya inten-
sidad aumenta a medida que aumenta el
grado de suciedad o vitrificacion.

Todas estas influencias climaticas y
ambientales ocasionan una alteracion
del par de friccion de los frenos. Es decir,
que con un mismo esfuerzo aplicado al
pedal se dispone de un efecto de frenado
masrestringido. Al existir aires de friccion
distintos no puede quedar descartado
que los frenos sufran desequilibrios de
lados alternados o hacia un solo lado.
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Indicaciones para el manejo de los fre-
nos de disco

Siempre y cuando fas condiciones del
transito lo permitan, una instalacion de
frenos de disco deberia frenarse de vez
en cuando una o dos veces unifor-
memente a partir de una velocidad relati-
vamente elevada, para que esa alta pre-
sion de frenado asuma la suficiente auto-
limpieza de las pastillas y discos.

Lo mismo se entiende para viajes prolon-
gados bajo malas condiciones climaticas,
sobre todo en invierno al haber sal espar-
cida. Ello no solo permite comprobar su
efecto bajo las condiciones dadas (cuida~
do cuando haya temperaturas alrededor
de! punto de congelacion), sino también
se logra volver a establecer con cada
«frenada de prueba» la disposicién fun-
cional del freno de disco, incluso para
condiciones climaticas muy malas.

Al haber humedad o lluvia intensa convie-
ne pisar por corto tiempo el pedal de freno
al cabo de distancias de unos cuantos
kilbmetros, a objeto de que el calenta-
miento asi generado mantenga otra vez
secos por cierto tiempo los discos y las
pastillas.

Antes de detener el vehiculo tras un
recorrido bajo lluvia, y particularmente al
haber sal esparcida, deberia practicarse
la frenada final con esfuerzo leve al pedal
hasta la parada, a objeto de que los
discos se sequen y no se oxiden facil-
mente.

Silos discos se llegan a oxidar se puede
combatir la corrosion en su fase inicial a
base de frenar pronunciadamente varias
veces, pero evitando poner en peligro a
otros participantes del transito y evitando
también que las ruedas se bloqueen.

Como se sabe, el mejor efecto de frenado
no se consigue cuando las ruedas blo-
quean, sino cuando justo ruedan aun. Es
peligroso que las ruedas se bloqueen,
porque las delanteras bloqueadas ya no
son dirigibles y las traseras bloqueadas
pueden hacer derrapar el vehiculo.

En ios casos de corrosion avanzada en
los discos de freno y de suciedad en las
pastillas (superficies vitrificadas, ranuras
drenadoras obstruidas) es necesario que
un Servicio BMW revise los discos y las
pastillas y, segun el caso, los limpie o
repare.

Lainstalaciéon de frenos de su BMW debe
ser sometida a revision por parte de un
Servicio BMW antes y después de la
temporada de invierno, dado el caso en
combinacion con los trabajos de mante-
nimiento prescritos.

Atencién: Es indispensable que se cam-
bie el liquido de frenos una vez al afio.

Para toda perturbacion o averia de la
instalacion de frenos le recomendamos
que recurra cuanto antes a un taller del
Servicio BMW.
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Lo que conviene saber sobre neumaticos

Los neumaticos cinturados autorizados
por nuestra fabrica vienen asignados
especificamente a su BMW vy ofrecen
tanto la seguridad optima como también
el confort deseado para el viaje.

De [a naturaleza de los neumaticos y la
observancia de la presidon de inflado
prescrita no solo depende la duracion del
neumatico, sino también, en una gran
medida, la seguridad vial.

Presidn de inflado

La causa de reclamaciones de neumati-
cos se debe frecuentemente a que se los
inflo con presiones equivocadas, las cua-
les afectan, ademas, en una gran medida,
la estabilidad de su BMW.

Hay que revisar regularmente la presion
de inflado de los neumaticos; por lo
menos 2 veces al mes y respectivamente
antes de iniciar todo viaje de mayor
duracién. Conviene controlar también la
presion de la rueda de repuesto y mante-
nerla a razon de unos 0,3 bar por arriba
del valor prescrito para mayor carga.

Las presiones de inflado prescritas estan
detalladas en la ultima pagina del presen-
te Manual.

Los neumaticos con presiones de inflado
mas bajas que las prescritas disminuyen
la seguridad vial, por tener menores es-
fuerzos de conduccion lateral y una capa-
cidad mas restringida para alta velocidad
a causa del mayor estregamientoy calen-
tamiento, aparte de aumentar el consumo

de gasolina por su mayor resistencia a la
rodadura y de sufrir un desgaste mas
elevado.

Las presiones de inflado mayores amino-
ran el confort y la economia y propician el
desgaste por rozamiento.

Hay que proteger las valvulas mediante
tapones roscados para evitar que pene-
tre suciedad. Silas valvulas estan sucias
suelen provocar fugas lentas de aire.

Al circular con altas velocidadés, particu-
larmente durante los calidos meses de
verano, y al circular con cargas maximas
admisibles, los neumaticos se hallan ex-
puestos a solicitaciones intensas. Obser-
ve por ello la correcta presion de inflado
para mayor ca'-ja y para el peso total
admisible.

Por su seguridad:
Controle regularmente
la presion de los neumaticos.

Dibujo y averias de neumaticos

Controle con frecuencia el estado de los
neumaticos y revise si tienen dafos,
materias extranas o desgaste, y controle
la profundidad del dibujo.

A pesar de que la legislacion prescribe
una profundidad de dibujo minima de 1
mm, el dibujo no deberia tener una pro-
fundidad menor de 3 mm, porque con
menores profundidades existe un gran
riesgo de patinar en himedo a velocida-
deselevadas. Si se los sigue utilizando, el
indicador del desgaste senalizara a los
1,6 mm de profundidad que en breve se
alcanzara el fimite legal del desgaste.

Adapte su velocidad en todo caso al
estado de sus neumaticos - particular-
mente a la profundidad del dibujo residual
~como también a las condiciones climati-
cas.

El desgaste del dibujo de las ruedas
delanteras se concentra mas bien en los
bordes exteriores, mientras que el de las
ruedas traseras mas bien en el centro de
las superficies de rodadura. En el interés
de contar con propiedades de marcha
uniformemente 6ptimas, pese a la dura-
cién un poco menor de tos neumaticos,
recomendamos que se prescinda de in-
tercambiar regufarmente las ruedas.

En cambio, recomendamos que, una vez
al ano, y en ocasion de todo cambio de
neumaticos, sean medidos y alineados
{os ejes delantero y trasero. Si comprue-
ba desgastes anormales del dibujo, ello
podra deberse a discrepancias geométri-
cas de los ejes, que su Servicio BMW
deberia corregir de inmediato.

No esta permitido ahondar el dibujo de los
neumaticos, a causa de las posibles
lesiones que puede sufrir el casco.

Cuerpos extranos que penetran en los
neumaticos pueden provocar pérdidas
lentas de aire, que so6lo se notan oportu-
namente si se controla regularmente la
presion de inflado. En tal caso hay que
encomendar el neumatico lo antes posi-
ble a un taller del Servicio BMW o a un
taller especializado en neumaticos para
su revision, reparacion o recambio.
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Circule con velocidades moderadas sobre
trayectos en malas condiciones y obstaculos
inevitables, tales como bordillos de aceras, y
hagalo con extremo cuidado para evitar que el
casco del neumatico sufra danos incluso
visibles. )

Evite que los flancos de los neumaticos rocen
alaparcar y al transitar sobre rampas de carga,
alzacoches de talleres y obstaculos similares.

Evite sobrecargar su BMW, particularmente al
emprender viajes de vacaciones, Las sobrecar-
gas también pudieran exceder las capacidades
portantes admisibles de los neumaticos y
provocar danos prematuros o ulteriores en las
cubiertas.

Neumaticos dafados pueden constituir un peli-
gro capital para usted y los demas participan-
tes del transito.

Montaje de neumaticos nuevos

Solamente deben utilizarse neumaticos de un
mismo tipo en las 4 ruedas. La ley no permite el
montaje mixto de neumaticos cinturados diago-
nales con neumaticos radiales, por constituir
una considerable aminoracion de las cualida-
des de marcha.

Asimismo, para conservar las buenas cualida-
des de marcha de su BMW unicamente deberia
utilizar neumaticos de una misma marca y un
mismo tipo de perfil.

BMW rechaza la utilizacion de neumaticos
reencauchados, porque existe la posibilidad de
que tengan cascos distintos y en parte ya muy
viejos, pudiendo reducir ello su durabilidad y, en
consecuencia, también el comportamiento en
marcha vy la seguridad vial.

Antes de cambiar el tipo de neumaticos de
su automdvil haga el favor, indicando el
numero del chasis, de consultar a su Servicio
BMW, donde le informaran con todo gusto
acerca de la eventual conveniencia, las dispo-
siciones legales vigentes y las recomendacio-
nes emitidas por nuestra fabrica a ese res-
pecto.

El conocimiento de la caracterizacion de los
neumaticos y llantas le simplifica la eleccion
adecuada. Para los neumaticos cinturados
rigen las caracterizaciones siguientes:

P.ej.: 185/70HR 13 0
185/70 HR 1389 H 0
185/70 R 1389 H*) 0
185/70 HR 13 89 T M+S**)

“) Segun norma DIN 7803, parte 5
**) Para neumaticos de invierno

185/70 H R 13 88 H

Ancho del J
neumatico en mm
Relacion de
seccion en %

Letra distintiva

de la velocidad
Letra distintiva

por Radial
Diametro de la
llanta en pulgs.*)
Cifra distintiva de la
capacidad
portante” *)
Letra distintiva de la velocidad* *)

.

1 pulg = 25,4 mm
solopara neumaticos SRy HR, pero no para
VR

Las letras distintivas de la velocidad indican la
velocidad maxima admisible para neumaticos
de verano:

SR = hasta 180 km/h
HR = hasta 210 km/h
VR = mas de 210 km/h

Recomendamos que se utilicen exclusivamen-
te neumaticos autorizados por BMW,

En el capitulo «<DATOS TECNICOS» figuran las
ruedas de disco y los neumaticos que pueden
montarse. Estas modificaciones del equipo ya
vienenregistradas en el «<Permiso Generalde la
Circulacion», pero en Alemania requieren
anotacion en los papeles del automovil en caso
de efectuarse la modificacion ulteriormente.

Atencidn: Cada vez que se cambien o desmon-
ten neumaticos sin camera es, por razones de
seguridad, indispensable que se sustituya la
valvula de goma.
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Neumaticos de invierno

Si se montan neumaticos de invierno
(cinturados M+S), en el interés de la
estabilidad y maniobrabilidad hay que
montar neumaticos de una misma marca
y tipo de perfil en las 4 ruedas (o mejor
aun en las 5).

Deberian montarse unicamente neumati-
cos de invierno recomendados por BMW.
Su Servicio BMW le asesorara con gusto
para la eleccidn del neumatico de invierno
adecuado a sus condiciones de aplica-
cion.
Las letras distintivas de la velocidad
indican la velocidad maxima que es admi-
sible para el neumatico de invierno:

SR M+S (Q) - hasta 160 km/h

HR M+S (T) - hasta 190 km/h

Es en todo punto necesario atenerse a la
velocidad maxima admisible para el neu-
matico de invierno en cuestion. El Art. 36
del Cod. Aleman de la Circulacion exige
que se coloque un rotuliflo en el campo
visual del conductor cuando la velocidad
maxima alcanzable por el vehiculo sea
mayor que la admisible de los neumati-
cos.

Este rotulo puede adquirirlo con su pro-
veedor de neumaticos.

Cuando el dibujo tiene una profundidad
de menos de 4 mm los neumaticos pier-
den perceptiblemente su idoneidad para
el servicio en invierno, por lo que se los
debera recambiar en el interés de la
seguridad vial.

Observe también la presion de inflado
prescrita y haga equilibrar las ruedas

después de cada cambio de neumaticos o
ruedas.

Las cadenas de eslabones finos BMW
para nieve solo deben montarse en las
ruedas propulsoras, no debiéndose ex-
ceder con ellas (en la Republica Federal
de Alemania) la velocidad maxima de 50
km/h. Si no hubiese restricciones legales
al respecto en el extranjero, de todas
formas jamas deberia excederse una
velocidad maxima de 60 km/h.

Para el servicio de invierno se precisa de
algunos preparativos oportunos antes de
comenzar la época fria del afo: El liquido
refrigerante viene dotado en serie de un
producto anticongelante y anticorrosivo
de larga duracion. Su concentracion
debe mantenerse durante todo el ano a
35% para tener establecido el poder
anticorrosivo necesario.

La cabida total de los sistemas de refrige-
racion con calefaccién es de 7,2 litros
(BMW 315, 316, 3181) 6 12 litros (BMW
320, 323 i), con un poder anticongelante
hasta aprox. -25° C.

Unicamente deben utilizarse los produc-
tos anticongelantes y anticorrosivos au-
torizados por nuestra fabrica. Su Servicio
BMW los conoce. Hay que cambiar el
liguido refrigerante cada 2 afios. (Para el
modo de evacuar y llenar el sistema
véase «CUIDADOS Y MANTENIMIEN-
TO»). Comprobar el poder anticongelante
de ese liquido antes de que comience la
época fria def aino y durante ésta. Convie-
ne aprovechar la oportunidad para com-
probar la estanqueidad del sistema de
refrigeracion y cambiar las mangueras en
caso de que ya estén porosas o duras.

La temperatura del motor tiene una regu-
{acion automatica por termostato en fun-
cionde la carga del motory la temperatu-
ra exterior. Por ello no se debe cubrir el
radiador ni la parrilla frontal.

Las instalaciones lavaparabrisas y lava-
faros se mantienen en disposicién funcio-
nal anadiéndoles producto anticongelan-
te segin DIN 51 421 de acuerdo a las
instrucciones del producto.

Antes de comenzar la época fria del afo
hay que observar las prescripciones so-
bre el aceite del motor (véase «CUIDA-
DOS Y MANTENIMIENTO»).

Si las temperaturas cayeran repentina-
mente hay que cambiar el aceite de
inmediato, sin esperar hasta el proximo
cambio regular.

La condicién previa para que el motor
arranque con seguridad es que la bateria
esté bien cargada, porque el frio reduce
su rendimiento, a la vez de que la solicita-
cion es mas intensa que en verano.
Atencion: Para recargar la bateria monta-
da (Unicamente hacerlo con motor
parado) hay que desconectar sus dos
cables. Pero nunca se los desconecte
con el motor en marcha, pues ello des-
truye los sistemas electronicos a bordo.
Después del arranque en frio, particular-
mente al haber temperaturas por abajo de
-15° C no es del todo evitable que
durante los primeros kilometros la palan-
ca del cambio y los amortiguadores reac-
cionen con mayor dureza (y en casos
aislados produzcan ruidos de funciona-
miento), lo cual se debe al efecto de los
aceites frios muy viscosos.
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Asegure su BMW contra el rodamiento
por inercia al aparcar, colocando la 1a.
marcha o marcha atras, o respectivamen-
te eligiendo la posicion Automatic «P».
Siempre que la pendiente del terreno lo
requiera, hay que aplicar adicionalmente
el freno de mano. Para prevenir que las
guarniciones y los tambores del freno de
mano se inmovilicen por congelacion o
corrosion, es recomendable aplicar dicho
freno en el recorrido final hasta la parada
del coche para secar el freno de esa
manera.

Para mejorar el comportamiento en mar-
cha inicial del vehiculo vacio sobre pistas
heladas o nevadas y en montana, es
recomendable colocar en el maletero una
carga adicional de 50 kg y asegurarla
contra resbalamiento.

Para las cerraduras del auto s6lo deben
utilizarse los productos aprobados por
nuestra fabrica (su Servicio BMW los
conoce), a objeto de evitar deficiencias
funcionales.

Estos productos también evitan que las
cerraduras se congelen. Si a pesar de
todas las medidas preventivas, alguna de
las cerraduras llegara a congelarse, se la
podra descongelar calentando la llave
antes de introducirla.

Para evitar que las juntas de goma de las
puertas, capd y tapa del maletero se
adhieran por congelacion a sus asientos,
recomendamos untarles glicerina.

Las partes cromadas y pulidas deben
tratarse en invierno con un barniz protec-
tor incoloro.

Después de nevadas fuertes conviene
despejar la nieve de las rendijas de
entrada de aire sobre el capo, para evitar
que se afecte el funcionamiento de la
calefaccion y ventilacion para el interior.

Recomendamos llevar consigo en invier-
no los utensilios auxiliares siguientes:
Arena para iniciar la marcha en pendien-
tes heladas,

una pala, por si hubiera que desatascar el
auto,

unatabla que sirva de apoyo para el gato,
una escobilla de mano y un raspador para
quitarla nieve y el hielo de la carroceria y
los cristales.

Auto atascado (nieve profunda o también
suelos arenosos o blandos etc.):

Acelerar s6lo muy poco y calzar las
ruedas oportunamente (en caso de apuro
utilicense las alfombrillas de goma) y
extraer el auto por remolcamiento o em-
puje, antes de que las ruedas se hundan
mas aun. Dado el caso, hay que aplicar el
freno de mano levemente para evitar gue
las ruedas giren en vacio de un solo lado.
No se le olvide volver a soltar el freno de
mano después de esa operacion.

Antes de hacer modificaciones técnicas
en su automovil haga el favor de consul-
tar primero a su Servicio BMW, indicando
el niumero del chasis, donde le informaran
con gusto acerca de la conveniencia o no
de esas modificaciones, las prescripcio-
nes legales vigentes al respecto y las
recomendaciones de nuestra fabrica.
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Servicio del BMW con remolque

La locomocion con remolque plantea en
todo caso mayores exigencias para el
vehiculo de traccién como también para el
conductor.

Un remolque no solo afecta la movilidad,
sino también disminuye las capacidades
de ascension, aceleracion y frenado. El
conductor debe tener en cuenta estas
condiciones modificadas de conducciony
comportamiento en curvas que posee el
tren de remolque en todas las condicio-
nes de servicio.

Lo decisivo para poder disfrutar sin impe-
dimentos el gusto por conducir un tren de
remolque consiste en que hagan una
buena pareja el vehiculo de traccion y el
remolque. Es recomendable decidirse en
todo caso por el modelo mas potente y
mas pesado al elegir el vehiculo de
traccion y por el mas liviano y pequerio al
elegir el remolque.

Los planteamientos a continuacion se
proponen proporcionarle una idea gene-
ral sobre los diferentes criterios que
caracterizan al servicio del automoévil
BMW con remolque.

La carga admisible a remolcar por su
BMW figura en el capitulo «<DATOS TEC-
NICOS», como también en la documenta-
cion del vehiculo. La carga admisible a
remolcar «de serie», como resuitado de
extensas pruebas, ha sido fijada en una
magnitud tal que puede ser tirada sin
problemas. Su BMW se mantiene asi
suficientemente potente para que Vd.

esté en condiciones de dominar en forma
soberana y cooperativa todas las situa-
ciones del transito.

El «gusto por conducir» se conserva
inestorbado.

Sin embargo, si se viera en la necesidad
de conducir una carga de remolque mayor
que la anotada en la documentacién del
vehiculo, sera indispensable que solicite
una autorizacion correspondiente de par-
te del organismo estatal de revisiones
técnicas que le corresponda.

La carga maxima admisible a remolcar
con suBMW figura en el capitulo «<DATOS
TECNICOS». El organismo estatal de
revisiones técnicas anotara este dato en
la documentacion, siempre y cuando sea
montado al vehiculo, atendiendo a las
prescripciones de la fabrica, el acopla-
miento de enganche de tipo comprobado
y autorizacién para la mayor carga de
remolque.

No obstante, s6lo en casos excepciona-
les deberia acarrearse la maxima carga
de remolque, debiendo suceder ello con
especial esmero y cuidado al conducir.

El numero de ejes del remolque general-
mente ya viene establecido por el peso
del mismo. Existen remolques de un eje,
de dos y de eje doble en tandem . Los
remolques con ejes en tandem pueden
ser conducidos en la Republica Federal
de Alemania con el carnet para la conduc-
cién de automoviles de turismo, siempre
que la distancia de los ejes dobles no
exceda 1000 mm.

Los remolques de un solo eje reportan
facil maniobrabilidad con o sin vehiculo
de traccion, y el desgaste de sus neuma-
ticos es relativamente bajo.

Los remolques con ejes en tandem se
distinguen por su conducta mas estable
entraslacion y seguimiento y representan
un reducido apoyo vertical sobre el en-
ganche, pero las maniobras requieren
mayor atencion y esfuerzo. El desgaste
de los neumdticos es ligeramente mas
elevado, porque existen dos ejes no
dirigidos.

En el interés de su propia seguridad, el
remolque deberia estar dotado de un
freno propio para el servicio en tren y un
freno de contencién para las maniobras
sin vehiculo de tracciéon y para poderio
aparcar.

El sistema de frenos que en la actualidad
cuenta como el mejor es el freno por
inercia en funcion de la carga. Al reducir-
selavelocidad de traslacion, la inercia del
remolque es la que acciona el freno. La
transmision directa de la presion genera-
da por la inercia es amortiguada mecani-
ca o hidraulicamente para obtener asi un
desplazamiento lo mas exento posible de
sacudidas y choques.

La ruedecilla de apoyo de la lanza, de
altura ajustable, (conviene que tenga
neumatico) debe estar suficientemente
dimensionada para facilitar las maniobras
sin el vehiculo de traccion.

Sirvase considerar que el remolgue debe
tener como equipo especial dos cunas de
calzar, para poder establecer un seguro
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adicional contra la rodadura por inercia al
apartarlo (seguro adicional al freno de
contencion).

Con el término del apoyo admisible sobre
el enganche se entiende la presion verti-
cal que ejerce la lanza del remolque sobre
el cabezal semiesférico de acoplamiento
montado al auto.

En la Republica Federal de Alemania la
legislacion prescribe un apoyo minimo de
25 kg, no debiendo excederse normal-
mente un apoyo maximo de 50 kg. En el
interés de la seguridad vial, asi como
también por motivos de la construccion y
el disefo, no deben excederse estos
valores.

Dado que el conductor de un tren de
remolque es responsable de atenerse a
las magnitudes prescritas del apoyo ad-
misible sobre el enganche, recomenda-
mos que antes de acoplar el remoigue
proceda a pesar con una balanza de bano
el apoyo vertical efectivo que ejerce el
cabezal de la lanza. Las correcciones
correspondientes pueden efectuarse mo-
dificando la distribucion de los objetos
adicionales que se llevan a bordo del
remolque.

Para conducir sin coleadas y sacudidas
es necesario distribuir muy esmerada-
mente la carga adicional en el remolque,
siendo conveniente alojar los objetos
livianos como almohadas, mantas y simi-
lares en los espacios delanteros y trase-
ros correspondientes. Las cargas mas
pesadas, tales como la antetienda, vari-
liajes o muebles de antetienda deben iren

el piso, sobre el eje de remolque, y estar
atados a prueba de resbalamiento. Si se
establece asi un centro de gravedad bajo
en el remolgque se incrementa considera-
blemente la seguridad de traslacion del
tren completo.

Alintroducir objetos de carga adicional en
el remolque debe observarse que no se
exceda el peso total admisible de éste ni
la carga total admisible a remolcar ni
tampoco la carga admisible sobre el eje.
Es determinante el valor respectivamente
mas bajo.

Al cargar el portaequipajes del automovil
para el servicio con remolgue debe dedu-
cirse del peso total admisible o respecti-
vamente de la carga admisible sobre el
eje trasero del coche el apoyo vertical
efectivo del enganche.

Los sistemas de estabilizacion auxiliar
mejoran la conducta de seguimiento y
reducen los movimientos oscilantes verti-
cales y horizontales del remolque. Al
adquirir estos sistemas en el comercio
especializado recomendamos observar
que el tipo y el diseno del sistema en
cuestion estén aprobados por el organis-
mo de revisiones técnicas competente.

Antes de la recepcion del remolque es
recomendable solicitar del fabricante un
certificado de garantia acerca del peso
efectivo del remolque y acerca de la
carga adicional admisible.

El enganche para remolque adecuado a
su BMW, con cabezal semiesférico fijo o
desmontable, lo puede solicitar como
equipo especial de fabrica o también

como accesorio especial BMW para el
montaje ulterior.

Para el montaje ulterior utilice Vd. exclu-
sivamente los dispositivos de enganche
para remolque comprobados y autoriza-
dos por BMW y encomiende su experto
montaje a un taller del Servicio BMW. De
esa manera tendra la seguridad de que
también este componente fue construido,
comprobado y fabricado con el mismo
esmero que caracteriza a su BMW. La
aprobacion subsiguiente por parte del
organismo de revisiones técnicas y la
correspondiente anotacién en los pape-
les del automovil constituiran asi tramites
sin problemas.

Tanto el sistema de suspension de serie
como también la suspension deportiva de
su BMW constituyen una solucion 6ptima
en bien de la seguridad vial, el confort y el
deportivismo. Son apropiados por igual
para el servicio con remolque, siempre
que tal servicio no exceda esencialmente
el equivalente al viaje anual de vacacio-
nes, y el conductor adapte su forma de
conducir a las entonces mas dificiles
condiciones de aplicacion.

Para el frecuente servicio con remolque
recomendamos, a manera de equipo
especial suministrable de fabrica, o como
accesorio incorporable ulteriormente: Un
sistema de suspension para tren de
remolque.

La suspension para tren de remolque
confiere mayor rigidez a la suspension del
eje trasero y eleva levemente la parte
posterior del auto descargado o despro-
visto de remolque. Es apropiada para los
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casos en que predomina el servicio con
remolque; influye sobre el comportamien-
to de la traslacion en servicio solo, por
tenerse el centro de gravedad mas eleva-
do y por quedar modificados otros datos
caracteristicos del eje.

Otros sistemas de suspensién ofrecidos
en el comercio de accesorios no estan
comprobados ni autorizados por la casa
BMW.

Al colocar cargas en su BMW sirvase
considerar que éste, en su condicion de
vehiculo de traccion, como ya se mencio-
no, esta sometido a mayores solicitacio-
nes de la carroceria, trenes de traslacién
y frenos.

Al cargar el portaequipajes debe tenerse
en cuenta, ante todo, el apoyo vertical
sobre el enganche, por constituir una
carga directa que debe considerarse en
el peso total a cargar en el portaequipa-
jes. En todo caso es necesario que no se
exceda la carga admisible sobre el eje
trasero y que se transporten los objetos
pesados en el remolque, situados sobre
su eje y asegurados contra el resbala-
miento. No sélo la seguridad, sino tam-
bién el poder conducir durante varias
horas sin padecer de cansancio depen-
den, en altima instancia, de que se haya
procedido con la debida prudencia af
distribuir las cargas del vehiculo de trac-
cién y del remolque.

Durante el servicio con remolque no
deberia llevarse carga adicional alguna
sobre el techo del BMW. E! centro de
gravedad desplazado a mayor altura y la
mayor superficie de ataque del viento

ejercen influjo desfavorable sobre el com-
portamiento durante la marcha.

El enfoque de los faros deberia compro-
barse en todo caso antes de iniciar el
viaje con el remolque acoplado. Al tener
suspension de serie, suspension para
remolque o suspension deportiva puede
resultar necesaria una correcion, que
deberia encomendarse al experto en
BMW.

Si el retrovisor exterior de serie no satis-
face las necesidades del servicio con
remolque, la legislacion prescribe que se
utilicen dos retrovisores exteriores, y que
éstos proyecten ambos bordes posterio-
res del remolque hacia el campo visual del
conductor. Su Servicio al Cliente BMW le
puede porporcionar espejos de este tipo,
dotados también con brazos ajustables y
desmontables para el servicio sin remol-
que {para incorporacion uiterior).

En el interés de su propia seguridad y del
flujo inestorbado del transito, la capaci-
dad ascensional de su BMW exige que no
se excedan subidas de 12% v, al tener
_.cargas de remolque mayores, no se exce-
dan subidas de 8%. Por ese motivo, antes
de efectuar viajes de montafia debe esta-
blecerse el itinerario en atencion a este
punto. Los clubes automovilisticos y clu-
bes de aficionados a las vacaciones con
casas rodantes suelen ofrecer mapas
que exhiben las anotaciones correspon-
dientes.

A ese respecto no sélo debe tenerse en
cuenta cuales subidas son las que pue-
den utilizarse, sino también merecen es-

pecial atenciéon las bajadas, por tenerse
que considerar el menor efecto de frena-
do que puede poseer el remolque. Antes
de ingresar en trayectos de bajadas debe
cambiarse a la marcha subsiguiente me-
nor, y dado el caso, hasta la primera
marcha, para desplazarse entonces len-
tamente en direcciéon del valle. Conviene
accionar el freno de pedal Unicamente en
intervalos breves.

Antes de emprender viajes de montana le
recomendamos en todo caso que haga
verificar la buena disposicién funcional
del freno del remolque en un taller autori-
zado correspondiente.

La presion de inflado de los neumaticos
debe incrementarse al valor correspon-
diente antes de iniciar el viaje con el
remolque. Sirvase observar las prescrip-
ciones de inflado que le propone el
fabricante de! remolque (verifique tam-
bién la presion de aire en la ruedecillla de
la lanza).

Del estado y la naturaleza de los neumati-
cos y de la observancia que se dé a las
presiones de inflado prescritas no sélo
depende la duracién de los neumaticos
sino también, en gran medida, la seguri-
dad vial.

Antes de emprender el viaje debe
verificarse que las luces traseras del
remolque funcionen impecablemente.
Esta prohibido llevar personas a bordo
del remolque durante el viaje.

Al hacer viajes al extranjero esta prescri-
to, de forma general, que se lleve un
rotulilio de la nacionalidad propia en la
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parte posterior del vehiculo y en la del
remolque.

La velocidad maxima admisible para el
servicio con remolque no debe exceder
80 km/h, tanto en carretera como también
en autopista. En la Republica Federal de
Alemania esta velocidad constituye a su
vezla maxima permitida por la ley. Sirvase
observar las eventuales disposiciones
diferentes que halle en el extranjero.

Indicaciones para la conduccion del tren
de remolque

Por su propia seguridad y la de los otros
participantes en el transito recomenda~
mos que conduzca su tren de remolque
con particular precaucion. Los viajes lar-
gos deben prepararse y planificarse bien
y emprenderse o realizarse sin prisas.
Tenga en cuenta que, por pequeno que
sea el remolque, el vehiculo de traccion
pierde maniobrabilidad, es mas dificil de
llevarse bien controlado, y en bajadas
mas dificil de maniobrar. La sensibilidad
al viento lateral o la «<reaccion ala presion
de aire» al adelantar o al ser adelantado
por un camion, es mayor y debe conside-
rarse en todo caso.

No deberia emprender un viaje prolonga-
do sin el debido entrenamiento. Mas bien
conviene que haga un extenso viaje de
prueba o acostumbramiento, en cuya
ocasion podra familiarizarse con la con-
ductade frenado, lareaccion en curvas, la
sensibilidad al viento, la aceleracion y la
maniobrabilidad. Practique a estimar la
longitud del tren, utilizando a su vez los
retrovisores correspondientemente.

Antes de emprender el viaje debe
verificarse el perfecto estado del vehiculo
detraccion y del remolque y debe hacerse
reparar en un taller autorizado todo de-
fecto que se localice.

La velocidad de viaje debe adaptarse a
las condiciones del transito, del tiempo y
de la traslacion. Dicha velocidad de viaje
solamente deberia hallarse bajo el influjo
de esos factores.

Emprenda en todo caso el viaje con la
tranquilidad, serenidad y prudencia que
son necesarias. Intercale periodos de
recreo mas frecuentes aln para relajarse
y reanimarse y planifique sus itinerarios
incluyendo tiempos de reserva para difi-
cultades imprevistas del transito. Particu-
larmente para el servicio con remolque le
recomendamos dque actue conforme al
lema que dice: «Despacio, que tengo
prisa». .

En el disefo vy la fabricacion de su BMW
hemos considerado todo aquello que
permite conducir sin problemas, incluso
al hacerlo con remolque. Estas reservas
de seguridad que le ofrece en forma de
potenciay par de giro del motor, trenes de
traslaciony frenos, no deberia, sin embar-
go, resultar contrarrestada por conducir
arrojadamente.




Qué hacer cuando ...

... p. ej. se presenta un desperfecto que
Vd. mismo podria subsanar en caso de no
contar con la ayuda de un taller cercano.

Hoy dia es muy raro que un neumatico
sufra un pinchazo. Si a pesar de ello se le
llegara a pinchar un neumatico, le reco-~
mendamos apartar primero el auto de la
carretera e inmovilizarlo con el freno de
mano. Al disponer su auto en posicion
segura, observe las prescripciones que
hace al respecto el pais en que se
encuentra; encienda en caso dado las
luces intermitentes de advertencia y
coloque un triangulo reflectante para si-
tuacion de peligro o una lampara de
advertencia a la suficiente distancia del
automovil.

2

La rueda de repuesto, el gato y la llave
para los tornillos de las ruedas estan
alojados en el portaequipajes, bajo una
placa que esta sostenida por una unién a
rosca. Para abrir se la debe llevar hacia
arriba. A continuacidon puede soltarse la
tuerca de mariposa que detiene la rueda
de repuesto.

Aflojar los tornillos de la rueda. Extraer el
tapacubos con la garra de la llave.

Atencion: BMW 323 i: Colocar una cufa
de calzar bajo la rueda trasera del lado
opuesto-visto en direccion de la marcha,
colocarla atras — para evitar que el auto
ruede hacia atras (por la forma construc-
tiva del freno de mano).

Colocar el gato (sélo aplicarlo en uno de
los 4 puntos de apoyo previstos para éste
y alzar el coche hasta que la rueda en
cuestion obtenga la suficiente altura so-
bre el suelo.

Atencion: No acostarse bajo el auto
levantado — Peligro de muerte -
Desenroscar los tornillos de la rueda y
cambiarla. Introducir la espiga centradora
en uno de los taladros roscados, colocar
la rueda y retirar la espiga después de
enroscar un tornillo. Enroscar los tornillos
restantes y apretarlos uniformemente.
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Bajar el coche y apretar bien los tornillos
alternadamente en cruz y hacer controlar
el par de apriete. Cuando se monte una
llanta por primera vez, p. €j. la rueda de
repuesto, hay que hacer revisar el par de
apriete al cabo de 1000 km.

Mandar reparar y equilibrar la rueda lo
antes posible.

Los neumaticos Unicamente deben ser
reparados por un Servicio BMW o un taller
especializado, pues solo éstos pueden
reconocer el grado del dafo que ha
sufrido el neumatico.

Atencién: Por razones de seguridad,
cuando se cambien o desmonten neuma-
ticos sin camara siempre debe sustituirse
la valvula de goma.

Si su BMW esta equipado con ruedas de
acero, al adquirir neumaticos autorizados
nuevos hay que observar que estén dota-
dos del punto verde de concordancia
(punto de medicion de los esfuerzos del
neumatico).

Para establecer un funcionamiento am-
pliamente exento de vibraciones hay que
montar el neumatico en la llanta de modo
que el punto de concordancia de éste
quede frente al punto que se halla marca-
do en la parte inferior de la pestana de la
llanta (punto de mediciéon de la discrepan-
cia de concentricidad de la llanta). Acto
seguido hay que equilibrar las ruedas.

Las herramientas de a bordo estan aloja-
das en una caja bajo la tapa del portae-
quipajes, y quedan al acceso después de
soltar el tornilio de mariposa.

Las herramientas de a bordo del BMW
315 van en una bolsa enrollable, en el
casillero derecho del maletero.
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Siel motor de arranque no gira cuando la
llave de encendido esta en posicion 3:

Para controlar este desperfecto, encien-
da Vd. los faros y accione seguidamente
el motor de arranque.

1. Si los faros se apagan lentamente,
significa que la bateria tiene carga
baja 0 que esta averiada. Cargar o
cambiar la bateria. En caso de apuro,
empujar o remolcar el auto o arrancar
el motor conectando un cable auxiliar
de puenteo a una segunda bateria de
12 V (de otro vehiculo), en la forma
descrita bajo «arrangue con cable
auxiliar».

Por la construccion caracteristica del
cambio automatico no es posible
arrancar los modelos Automatic por
remolcamiento o empuje. Véase re-

molcamiento en la pagina 72. Las
argollas para remolcar estan alojadas
adelante, a izquierda y derecha del
soporte del eje defantero.

Para arrancar el motor por remolca-
miento, colocar la tercera marcha vy
conectar el encendido. Mantener pisa-
do el embrague. Desaccionar el pedal
del embrague en cuanto el auto esta
rodando.

2. Silos faros se apagan repentinamen-
te, controlar las conexiones de las
terminales de la bateria y del motor de
arranque y apretarlas.

3. Silaluminosidad de los faros no varia,
debera acudirse al Servicio BMW (el
motor de arranque tiene algun desper-
fecto).

Si el motor no arranca, aunque el arran-
cador gire:

Supoeniendo que se han observado las
instrucciones de arranque, y que el depo-
sito tiene suficiente combustible, la causa
del desperfecto puede radicar en el siste-
ma de encendido o en el sistema de
elevacion de combustible.

1. Revisar si los enchufes de los cables
de encendido asientan correctamente
en las bujias y examinar las conexio-
nesde los otros cables hacia la bobina
de encendido, el distribuidor y los
demas enchufes. El desperfecto tam-
bién se puede deber a que haya
penetrado agua salpicada al lavar el
auto.

2. Controlar la distancia de los electro-
dos de las bujias y el aspecto de las
mismas.

3. Para comprobar si las bujias funcio-

nan, desenroscarlas de una en una,
conectarlas con su cable correspon-
diente y colocar su parte metalica
exterior sobre un sitio descubierto del
motor. Al accionar el motor de arran-
que deben saltar chispas entre los
electrodos.
De no ser éste el caso, repitase el
ensayo con ese mismo contacto de
enchufe y una bujia nueva. Si tampoco
saltan chispas, hacer controlar el dis-
tribuidor de encendido.

BMW 316, 320

4. Paracontrolar elevacion del combusti-
ble se debe desempalmar la tuberia
del carburador y accionar el motor de
arranque. Si no sale combustible de la
tuberia, revisar las tuberias y la bomba
de combustible. Si sale combustible,
desenroscar y limpiar los surtidores
del carburador. Para estos trabajos le
recomendamos recurrir a un Servicio
BMW.

BMW 3181, 323

5. Con el encendido conectado y las
clavijas desenchufadas, comprobar si
la alimentacion de combustibie produ-
ce presion el tubo flexible de entrada
hacia el dosificador, endureciendo el
tubo perceptiblemente (verificar apre-
tando con los dedos).

Si éste no es el caso, verificar la
bomba de combustible (situada arriba
del semieje trasero derecho), el filtro
principal de combustible, el tamiz fino
en el dispositivo de succion dei depo-
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sito de combustible, o recurrir a un
Servicio BMW.

No es necesario purgar el aire del
sistema de tuberias del equipo de
inyeccion al haber estado el depésito
vacio, debido a que esto lo lleva a cabo
la bomba de combustible automatica-
mente durante el proceso de arranque
del motor.

Excesiva temperatura del liquido
refrigerante:

1. Dejar enfriar el motor hasta que la
aguja del termometro esté entre las
dos marcas blancas. Abrir con cuidado
el tapon del radiador y controlar el
niveldel refrigerante. Nunca se llene el
sistema de refrigeracion estando el
motor caliente. Si se comprueba
mayor pérdida de liquido refrigerante,
esperar hasta que el motor esté tibio.

2. Encaso de pérdidas de liquido refrige-
rante, comprobar la estanqueidad del
tapon del radiador, de las mangueras y
del radiador mismo.

3. Controlar la correa trapezoidal y, de
ser preciso, reajustarla o sustituirla.

4. Verificar el ajuste del encendido.

5. En caso necesario, encomendar la
limpieza del sistema de refrigeracion a
un Servicio BMW.

Desperfecto en la instalacion de frenos:

Cuando al frenar se encienda la lampari-
lla testigo roja para el desgaste de las
pastillas de freno recomendamos que
haga reemplazar las pastillas de los
frenos de disco a la mayor brevedad
posible.

Si dicha lamparilla también se enciende
después del arranque o durante la mar-
cha, significara que las pastillas han
alcanzado su limite de desgaste y que
deben recambiarse cuanto antes.

Atencion: Si se utilizan pastillas de freno
no autorizadas por BMW se cancela el
«Permiso General de Circulacién».

Si durante la marcha se encendiera la
lampara testigo roja de los frenos,
estando el freno de mano desaplicado,
ello indicara la pérdida de liquido” de
frenos o, si el pedal tiene una carrera
muerta considerablemente mas larga, se
habra averiado un circuito de la instala-
cién de los frenos hidraulicos.

En caso de presentarse defectos en la
intalacion de frenos, recomendamos que
se ponga en contacto cuanto antes con
un taller del Servicio BMW.

En caso de averiarse un circuito de la
instalacion de frenos hidraulicos de siste-
ma de dos circuitos de inmediato aumen-
ta la carrera del pedal de freno. Ademas,
para conseguir la deceleracion deseada
es necesario ejercer una presion mayor
sobre el pedal. Aunque con un solo
circuito de frenos todavia se tiene garan-
tizada una buena conducta de frenado del

vehiculo, deberia recurrirse cuanto antes
a un taller del Servicio BMW.

Un muelle expansor alojado en cada
mordaza de freno hace que se requiera
una presion mayor sobre el pedal en
cuanto las guarniciones alcanzan el es-
pesor minimo.

Si durante la marcha se encendiera la
lampara testigo roja para insuficiente
presion de aceite, debera desembragar-
se de inmediato y desconectarse el
encendido. Si el nivel de aceite es sufi-
ciente; consultese un taller del Servicio
BMW. Si esta lampara luce al ralenti y se

apaga al acelerar, no existird riesgo

alguno.

Si durante la marcha se encendiera la
lampara testigo roja para insuficiente
corriente de carga, recomendamos re-
currir cuanto antes a un taller del Servicio
BMW, pues de lo contrario se descargara
la bateria del auto.

Servicio de Turno BMW/Servicio a
Viajeros

Si se presenta alguna averia en fines de
semana o dias festivos podra recurrir a la
ayuda del Servicio de Turno BMW. Locali-
ce el Servicio BMW mas prdximo consul-
tando el registro «Servicio de Turno
BMW». También se puede dirigir a la
Central de Informacién de la Bayerische
Motoren Werke AG, tel. 089/38 954 343;
la atenderan de dia y de noche.
Asimismo esta a sus 6rdenes el Servicio
a Viajeros BMW del Depto, de Servicio al
Cliente, tel. 089/38 953 179.




1< noivivalligig y gllpuje, allanigyue colt cdauig auxiiar

Consejos para casos de averia de la
servadireccion
(Equipo especial)

Ladireccion se muestra dura al girar ala
derecha o izquierda:
Falta aceite. Controlar el nivel (véase

«CUIDADOS Y MANTENIMIENTO=») vy en-

casonecesario revisar sila direccion esta
hermética o si tiene defectos o fugas.

Tension insuficiente de la correa trape-
zoidal. Reajustar la correa o sustituirla.
(Véase «CUIDADOS Y MANTENIMIEN-
TO»).

La direccion se muestra dura al girar el
volante con rapidez:

Tensién insuficiente de la correa trape-
zoidal o correa defectuosa. Reajustarla o
sustituirla (véase «CUIDADOS Y MANTE-
NIMIENTO»).

Ruidos anormales: Falta aceite. Agregar
aceite y comprobar la estanqueidad de la
direccion. Filtro de aceite sucio: Cambiar-
lo.

Si estos trabajos no condujeran al éxito
deseado, sera imprescindible recurrir a
un Servicio BMW.

Arranque por remolcamiento o empuje,
modelos BMW Automatic

Por la construccion misma del cambio
automatico, no es posible arrancar el
motor remolcando o0 empujando el auto-
movil. Véanse mas abajo los consejos
para el arranque con cable auxiliar.

Remolcamiento, modelos BMW Automa-
tic:

Sifuera necesario remolcar el auto, debe-
ra colocarse la palanca selectora en
posicion «N» = Neutral (punto muerto).

La velocidad de remolcamiento no debe
ser mayor de 50 km/h y el trayecto no
debe exceder de 40 a 50 km. Para
distancias de remolcamiento mayores de
50 km debera anadirse 1 | de aceite ATF
ala cantidad prescrita para el cambio o en
caso dado debe desmontarse el arbol
articulado. Una vez reparado el auto es
indispensable volver a reducir la cantidad
de aceite en el cambio a la prescrita.

Arranque con cable auxiliar

Arrancar el motor conectando un cable
auxiliar de puenteo para el arranque a una
segunda bateria de 12 V (de otro vehicu-
o) como sigue: Interconectar primero los
polos positivos y conectar después el
polo negativo de ia bateria descargada
con el negativo de la bateria auxiliar.
Atencion: No se toquen otras partes del
auto con los cables de la bateria - peligro
de cortocircuito y formacion de chispas.
Después de arrancar el motor, desconec-
tar los cables auxiliares en el orden
invertido al de la conexion.

Segun el caso, mandar cargar la bateria.

Dispositivos para remolcamiento

Las argollas de remolcamiento estan
alojadas en el soporte del eje delantero, a
izquierda y derecha (ver figura pagina 70)
y atras bajo el parachoques.

Pararemolcar, unicamente deben utilizar-
se cables o cintas de nilén, pues solo
éstos pueden evitar que se presenten
excesivas solicitaciones de tiro en ambos
vehiculos. No deben utilizarse cables de
acero ni varillas de remolcamiento.

Sidesea remolcar con su BMW algun otro
vehiculo, le recomendamos cerciorarse
de que éste no sea mas pesado que el

suyo.




Escobillas limpiadoras, brazos portaescobillas
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Para poder desmontar una escobilla lim-
piadora, retirar el brazo portaescobillas
del parabrisas. Oprimir el muelle de segu-
ridad vy retirar la escobilla.

El brazo portaescobillas completo puede
ser desmontado, levantando primera-
mente la cofia de plastico y soltando la
tuerca de fijacion (llave 13).

|
i
i
i
:
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Pequedfa guia para localizar averias

Causa Ver Pag
El motor no arranca Bateria descargada, terminales fiojas, palanca '

selectora no en posicién «N» 6 «P» 70
E! arrancador gira, pero el motor no arranca Tanque vacio; falta chispa de encendido,

por haber cables sueltos; motor ahogado 70
El motor arranca pero se vuelve Mangueras de vacio flojas o inestancas;
a detener cables del sistema de inyeccion sueltos 70
Ralenti deficiente o irregular Ajuste imperfecto del ralenti; fallos del

: encendido desajustado 100, 107

La lampara testigo de insuficiente Nivel muy bajo, pérdidas de aceite,
presion de aceite luce revisar filtro de aceite 71
La temperatura indicada es excesiva Falta liquido refrigerante; correa trape-

zoidal floja o defectuosa 71
La lampara testigo de insuficiente Correa trapezoidal floja 0 defectuosa;
corriente de carga luce conexiones cables generador o

regulador flojas 71
La lampara indicadora del desgaste Las pastillas de freno han alcanzado su
de los frenos luce limite de desgaste 71
La lampara advertidora de los frenos Bajo nivel del liquido; freno de mano no
luce suelto; embrague inestanco 71
La servodireccién gira con Nivel de aceite muy bajo; correa trapezoidal
dificultad floja o defectuosa 72

Atencion: Encendido inductivo transistorizado

Sistema de encendido de alta potencia. No tocar los componentes con el motor en marcha.

Peligro de muerte (!



Fusibles, cambio de bombillas, simbolos internacionales
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Sien su auto llegara a fallar alguno de los
consumidores de energia eléctrica, pri-
mero deben controlarse los fusibles.

La caja de fusibles (distribucion de co-
rriente), provista de fusibles de reserva y
relés, se encuentra en el lado izquierdo
del compartimiento def motor, protegida
contra la humedad, sobre el guardarrue-
das, y queda al acceso después de
abrirse el cap6 del motor. La tapa trans-
parente tiene inscrita la lista de fusibles
para los diferentes consumidores, con
datos del amperaje.

A traves de la tapa de plastico transpa-
rente se puede apreciar si la tira metalica
de un fusible se ha fundido. Extraer el
fusible quemado de su alojamiento elasti-
co y sustituirlo por uno nuevo.

i
E217563

Nunca se remienden con alambres o
similares los fusibles fundidos (peligro de
incendido). Si el fusible se vuelve a fundir,
hacer subsanar el defecto en un talfer
especializado.

Al cambiar las bombillas o efectuar
cualesquiera otros trabajos en la instala-~
cion eléctrica, para evitar cortocircuitos
es necesario dejar desconectados los
consumidores de energia en cuestion o
desconectar el cable de masa en la
terminal negativa de la bateria.

No tocar las bombillas nuevas con las
manos, sino emplear para ello un trapo
limpio, una servilleta de papel o algo
semejante.

Al cambiar las bombillas de los faros se
debe atender a que no se desajusten los
tornillos de regulacion o enfoque.

Para casos que asi lo requieran, le reco-
mendamos llevar consigo siempre un
«juego de repuestos BMW». Solicitelo de
su Agencia BMW.



Combinacion de instrumentos:
lluminaciéon: 3 bombitlas base vidrio W 12
V; 1,2 watt.

Lamparas testigo y de advertencia en la
combinacion de instrumentos:

Extraer la bombilla fundida junto con su
portalamparas.

Testigo de insuficiente carga: 1 bombilla
base vidrio W 12 V; 3 watt.

Testigo de insuficiente presion de aceite:
1 bombitla base vidrio W 12 V; 1,2 watt.

Testigo de intermitentes: 1 bombilla base
vidrio W 12 V; 1,2 watt.

Testigo de luz de carretera: 1 bombilla
base vidrio W 12 V; 1,2 watt.

Testigo de faros antiniebla: 1 bombilla
base vidrio W 12 V; 1,2 watt.

Testigo del desgaste de los frenos: 1
bombilla base vidrio W 12 V; 1,2 watt.

Testigo de frenos: 1 bombilla base vidrio
W12 V; 1,2 watt.

Testigo reserva de gasolina: 1 bombilla
base vidrio W 12 V; 3,0 watt.

Pulsadores para cristal posterior calen-
table y para luces intermitentes de ad-
vertencia:

Desenroscar el pulsador correspondiente
y extraer una bombilla base vidrio. Res-
pectivamente 1 bombilla base vidrio, W 12
V; 1,2 watt.

lluminacion de los mandos de la calefac-
cioén, letreros y simbolos

La iluminacion sucede mediante bombi-

[las base vidrio en los mandos y mediante
bombillas base vidrio a través de prismas.

lluminacién del cenicero:

Desmontar el portalamparas.
1 bombilla base vidrio W 12 V; 1,2 watt.

lluminacion de la guantera:

(equipo especial BMW 315)

Extraer la bombilla de su alojamiento,
sometiéndola a una ligera presién y ha-
ciéndola girar.

1 bombilla 12 V; 4 watt.

BMW 315, 316, 318 i

Luces de cruce, carretera y aparcamien-
to en ambos faros:

Abrir el cap6 y retirar la cofia de plastico
de la parte posterior del faro. Retirar la
placa de contacto después de desengan-
char el estribo elastico de alambre. La
bombilla haldgena H4 de 60/55 watt
(equipo especial BMW 315) esta sujeta-
da a su vez por un estribo alambrico. Al
colocar la bombilla nueva obsérvese su
correcta posicidn con respecto a la
escotadura del reflector.

Las luces de posicidon o aparcamiento
(lamparilla indicadora de 4 watt) esta
sostenida en el reflector por un muelle y
s6l0 tiene que ser extraida hacia atras.

e
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BMW 320, 323 i

Las luces de cruce, carretera y aparca-
miento estan alojadas en ambos faros
exteriores:

Abrir el cap6 vy retirar la cofia de plastico
de la parte posterior del faro. La bombilla
halogena H1, 55 vatios, esta sujetada al
reflector por medio de un estribo elastico
de alambre. Desenganchar el estribo y
extraer la bombilla hacia atras. Al susti-
tuirla por una nueva, obsérvese su co-
rrecta posicion con respecto a la escota-
dura del reflector.

E 2175665

Portalamparas para luz de poblacion o
aparcamiento con bombilla:

Extraer la lampara (HL), 4 vatios, de los
reflectores y retirar las bombillas, some-
tiéndolas a una ligera presion y haciéndo-
las girar. Una vez cambiadas las bombi-
llas y colocada la cubierta, volver a
conectar los cables como sigue:

Cable de masa ~ conector redondo lateral.
Cable de luz de cruce y carretera —
conector plano superior.

Cable de luz de poblacion o aparcamiento
— conector plano inferior.

Los faros de luz de carretera, que estan
alojados adentro, se conectan a partir de
las luces de cruce.

Abrir el capo retirar la cofia de plastico de
la parte posterior del faro. Retirar la
cubierta por giro.

La bombilla halégena H 1, 55 vatios, se
encuentra sostenida en los reflectores
por medio de un estribo elastico de
alambre. Desaccionar el estribo y extraer
la bombilla hacia atras. Al colocar la
bombilla, obsérvese su correcta posicion
con respecto a la escotadura del reflec-
tor.

Dada la importancia que tiene ef enfoque
de los faros para la seguridad vial, este
trabajo deberia encomendarse a un taller
especializado que cuente con los apara-
tos necesarios. Abrir el capoy girar segun
convenga los botones de plastico mole-
teados. Figura a! centro BMW 315,
316/318 i figura derecha - BMW
320/323.i.

1 = Ajuste de altura
2 = Ajuste lateral




Luz intermitente delantera:

Soltar los tornillos de ranuras cruzadas y
quitar la cubierta de plastico. Girar la
bombilla esférica (RL), 21 watt, ejercien-
do ligera presion, hasta poderla extraer
del portalamparas.

Luces traseras:

Abrir la tapa del portaequipajes, desen-
roscar ambas tuercas moleteadas (llave
de bujias) y quitar la unidad destellante.

Extraer la bombilla defectuosa del porta-
lamparas y sustituirla.

Bombilla esférica para luz intermitente
(RL) 21 watt

Bombilla esférica para luz piloto, de apar-
camiento y poblacion (G) 10 watt
Bombilla esférica para luz de freno (RL)
21 watt

Bombilla esférica para luz de marcha
atras (RL) 21 watt

Luz de matricula:

Soltar dos tornillos de ranuras cruzadas y
retirar el marco de vidrio con la junta de
goma. Los bornes de contacto para la
bombilla sofita (L), 5 watt, deben contar
con la suficiente fuerza de muelle y buen
contacto metalico hacia la bombilla. En
caso necesario, reajustar el doblez de los
bornes de contacto y limpiarlos.
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lluminacion interior:

La bombilla sofita (K), 10 watt, queda al
acceso después de extraer la lampara
interior completa.

lluminacion del portaequipajes:

Desenroscar ambos tornillos de ranuras
cruzadas y retirar la cubierta de plastico.
Carhbiar la bombilla sofita (L) de 10 watt.










Cuidados y mantenimiento

El aspecto de su BMW recién salido de la
fabrica es estupendo. Si éste seguira
siendo el caso después de transcurrir
algunos anos, dependera del cuidado vy ta
conservaciéon que Vd. le confiera.

Nosotros hemos creado las condiciones
previas para ello mediante un disefo
equilibrado de la carroceria y las mas
modernas técnicas de los procesos
industriales. Adicionalmente a las distin-
tas capas de que consta la pintura, y a la
imprimacion cataforética en bano de in-
mersion, los espacios huecos, son recu-
biertos con materiales especialmente de-
sarrollados para ello. Los bajos comple-
tos son dotados de una capa elastica de
PVC y conservados adicionalmente
completos mediante un producto de pro-
teccién temporal de los bajos.

Cada 12 meses, en ocasion de la Revi-
sion Anual, su Servicio BMW debe con-
trolar la carroceria. Mayores detalles al
respecto figuran en su Talonario de Servi-
cio. :

La suciedad de las carreteras, el polvo y,
sobre todo los sedimentos de zonas
industriales (p. ej. herrumbre, cal, hollin) y
también manchas de alquitran, insectos
muertos, excreciones de aves y secrecio-
nesvegetales contienen substancias qui-
micas cuyo efecto prolongado puede de-
teriorar la pintura en forma de manchas,
hinchamientos, cauterizaciones, disolu-
ciones de la capa cobertera y similares.

Por ese motivo le recomendamos lavar su
BMW lo antes posible cuando tenga tales
tipos de suciedad.

Los dafos de la pintura provocados por
gravilla lanzada deben resanarse antes
de lavar el auto para prevenir asi la
oxidacion.

Si se llegara a derramar combustible,
aceite, grasa o liquido de frenos, eliminar
de inmediato la cantidad derramada, para
evitar alteraciones de la pintura o del
color.

Para conservar dura la superficie de la
pintura nueva, ésta debe ser lavada fre-
cuentemente con agua limpia.

Para evitar la formacion de manchas no
lavar el coche cuando el capé esté
caliente, ni inmediatamente después de
haber estado expuesto a fuertes irradia-
ciones solares; tampoco es conveniente
lavarlo al sol.

Limpiar el auto con un cepillo o una
aspiradora.

Ablandary enjuagar la suciedad sobre las
partes pintadas mediante chorro fino de
agua.

No salpicar las rendijas de entrada y
salida de aire del sistema de ventilacion.

Empezando por el techo, lavar después la
parte superior de la carroceria, utilizando
una esponja, un guante para lavar o algo
semejante, vy abundante agua fria o tem-
plada. Enjuagar la esponja con frecuen-
cia.

Lavar finalmente la parte inferior de la
carroceria y las ruedas, y de ser posible,
emplear para ello una segunda esponja.

Enjuagar el auto abundantemente des-
pués de lavarlo y darte una pasada con la
gamuza limpia, para evitar que se formen
manchas de agua.

Sino fuera suficiente lavar con agua sola
se puede emplear un champ( de marca
en la concentracién indicada por su fabri-
cante. Enjuagar después con abundante
agua. El lavado frecuente neutraliza las
grasas y tiende a hacer quebradiza la
pintura. Es por ello, que conviene tratarla
con un producto de conservacion acredi-
tado.

En las instalaciones de lavado automati-
co debe observarse que el lavado suceda
con la menor presion posible de los
cepillos y que se utilice agua en
abundancia. Las instalaciones modernas
generalmente satisfacen estos requisi-
tos.

Durante los meses de invierno conviene
que el coche sea lavado con mayor
frecuencia, no sélo por ser dificil retirar la
fuerte suciedad, sino porgue ésta dana
también la superficie de la pintura.

Atencion: Después del lavado puede te-
nerse menor efecto de frenado. Hay que
aplicar frenadas breves para secar los
frenos.

El mejor indicio para saber que ha llegado
elmomento de pulir o conservar la pintura
de su auto es cuando el agua ya no forma
perlas al escurrir.
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Utilicense Unicamente productos de con-
servacién de marca acreditada, atendien-
do a las instrucciones de empleo que dan
los fabricantes.

Pequeiios desperfectos de la pintura se
pueden resanar utilizando pintura en bote
atomizador BMW o con un iapiz coloro
BMW. La designacion del color esta
anotada en la etigueta que se encuentra
junto a la placa de caracteristicas.

Limpiar las partes cromadas y pulidas
con agua o en caso dado con agua y
jabén.

Los espejos no deben entrar en contacto
con productos de limpieza que contengan
cuarzo, como pastas de pulir y similares,
sino solamente hay que limpiarlos con
agua vy jabonadura.

Retirar ias manchas de alquitran lo antes
posible pero no hacerlo con objetos duros
como cuchillos similares, sino mediante
disolventes adecuados.

Las partes de goma deben tratarse
unicamente con agua y producto para el
cuidado de la goma* o respectivamente
spray de silicona*.

Las partes de material sintético y compo-
nentes pintados en negro mate deben
limpiarse con agua y eventualmente adi-
cionando champu. Las piezas de plastico
deben tratarse con limpiador de plasti-
cos*. En ningun caso deben utilizarse
disolventes, tales como nitrodiluente, re-
movedor frio, gasolina y similares.

Para limpiar los lados interiores de los
cristales recomendamos utilizar una

mezcla de agua con vinagre en una
relacién de 1 : 1.

Lavar las escobillas limpiadoras con ja-
bonadura. Conviene reemplazarlas por
nuevasdos veces af ano, antes y después
de la temporada de invierno.

A causa de la carga electrostatica de los
cubreasientos, particularmente al haber
escasa humedad del aire, pudieran reci-
birse descargas eléctricas (no peligro-
sas) después de bajarse del auto al tocar
componentes metalicos de la carroceria.
Si se tocan tales componentes al bajar-
se, se lograra derivar las descargas sin
percibirlo.

Su Servicio BMW conoce los productos
antiestaticos* para evitar ampliamente
las carges electroestaticas.

Para limpiar manchas de los revestimien-
tos interiores, excepto aquellas sobre
material sintético y cuerco, aplicar un
producto corriente de espuma de limpieza
spray y acto seguido cepillar los acolcha-
dos. Limpiar los revestimientos de mate-
rial sintético con una esponja dura.

Las huellas de aplastamiento que se
producen por calor y humedad en el uso
cotidiano de los asientos de pana o vellén
pueden volverse a neutralizar cepillando-
las con un cepillo himedo aplicado en
contra de la direccion aplastada.
Limpiar el cuerco artificial frotandolo con
un trapo humedo y secandolo inmediata-
mente otra vez.

* adquirible en su Servicio BMW

Limpiar los cinturones de seguridad
Unicamente con agua y un poco de jabén,
estando montados; no limpiarlos con pro-
ductos quimicos, ello puede destruir su
tejido.

Enrollar los cinturones automaticos, por
principio so6lo cuando éstos estén secos.
Los cinturones sucios impiden su propio
arrollamiento y afectan con ello la seguri-
dad.

Las alfombrillas pueden retirarse para su
limpieza. Alzar la alfombrilla y despren-
derla en las cintas de retencion de la
alfombra (no arrancar con violencia). Al
volver a colocarlas hay que oprimir las
cintas de retencién contra la alfombra.

Para contar con buena calidad receptiva
hay que limpiar regularmente la antena de
la radio y aplicarle una capa de grasa
para antenas, a objeto de protegerla
contra las inclemencias del tiempo. En su
Servicio BMW puede adquirir el Pano
BMW para antenas, que ya viene impreg-
nado con la grasa especial.

Atencion: Es un tratamiento especial-
mente importante para las antenas auto-
méticas. ,

En los radio-cassettes hay que limpiar el
cabezal sonoro después de cada 100
horas de servicio mediante un palillo de
algodon embebido en alcohol de guemar
o alcohol puro. En caso necesario hay que
utilizar un cassette limpiador, pero nunca
objetos metalicos.
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Junto con su automévil le ha sido entre-
gado un Talonario de Servicio, en el cual
figuran su nombre y los datos del vehicu-
lo. Después de efectuar la Revision Gra-
tuita de Entrega, su taller de servcio
BMW arranco el cupon correspondiente y
confirmo en el talonario la ejecucion de
dicho Servicio. De forma analoga proce-
deraal facturarle Control de Rodaje BMW
a los 2000 km.

Asimismo, su taller de servicio BMW fijara
por primera vez una etiqueta al marco de
la puerta delantera izquierda de su coche
para que Vd. recuerde cuando habra de
efectuarse el siguiente Servicio de aceite
del motor BMW, a deseo también con test
de seguridad BMW.

En las casillas correspondientes del Talo-
nario de Servicio sera confirmada la
ejecucion de éste y todos los demas
servicios de aceite del motor o inspeccio-
nes BMW.

Atienda Vd. a que estas confirmaciones
efectivamente sean anotadas en su talo-
nario. Ello es necesario para hacer valer
sus posibles derechos de garantia y para
comprobar mas adelante que su auto fue
sometido a los servicios y la conservacion
previstos.

Le recomendamos confiar regularmente
la ejecucion de estas inspecciones y del
test de seguridad a un Servicio BMW.
Solo asi tendra la seguridad de que todos
los trabajos son llevados a cabo de
acuerdo con nuestras directivas mas
recientes. La lista de Talleres de Servicio,
que le ha sido entregada junto con el
coche, le informa sobre la extensa red de
Talleres de Servicio BMW, a los cuales
también podra recurrir al estar de viaje.

En interés de la seguridad funcional y la
duracion de su auto, le recomendamos
que haga efectuar cada 12 meses la
Revision Anual BMW, opcionalmente con
Revista Oficial (de acuerdo a las prescrip-
ciones legales dadas), dado el caso en
combinacion con la Inspeccién BMW 1 6
I, si en el curso de un ano todavia no se
hizo ninguna Inspeccion BMW.
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Control de rodaje BMW

a los 2000 km de recorrido

d

Cambiar el aceite del motor y el filtro de
aceite a temperatura de servicio.

Cambiar el aceite del cambio mecéanico
a temperatura de servicio. Cambio
automatico: Revisar el nivel de aceite.

Cambiar el aceite del diferencial a
temperatura de servicio.

Examinar la estanqueidad de la servo-
direccion y el nivel de aceite; dado el
caso, restablecerlo.

Comprobar el nivel de liguido en el
depésito de compensacion del sistema
hidraulico de frenos y embrague; dado
el caso, restablecerlo.

Comprobar la estanqueidad de las
mangueras de liquido refrigerante.
Comprobar el nivel y la concentracion
del liquido refrigerante y restablecer-
los en caso dado.

d
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Reapretar tuercas y tornillos (obser-
vando los pares de apriete); Direccion,
instalacion de escape, frenos, fijacion
de las ruedas.

Comprobar el estado, la correcta colo-
cacion, suspension y estanqueidad de
la instalacion de escape.

Comprobar los frenos de pedal y de
mano, reajustar los cables del freno de
mano.

Verificar la presion de inflado de los
neumaticos y corregirla en caso dado.

Examinar la estanqueidad de las cone-
xiones y tuberias del sistema de frenos
y revisar su correcta colocacion y si
tienen danos.

Comprobar la instalacién de alumbra-
do: Luces de aparcamiento, intermiten-
tes, piloto, de freno, de marcha atras,
piloto antiniebla, de matricula, del habi-
taculo, de guantera y del maletero.

Comprobar el claxon, el avisador épti-
co y el sistema de luces intermitentes
de advertencia.

Comprobarlailuminacion de los instru-
mentos y letreros.

Comprobar el nivel de liquido y la
adicion de producto anticongelante en
el deposito del lavacristales; comple-
tarlo en caso dado.

Comprobar la instalacién limpia y la-
vacristales: Escobillas, enfoque de los
difusores.

Comprobar los angulos de cierre y
encendidoy reajustarlos en caso dado.
Comprobar el ajuste de ralenti del
motor y la concentraciéon de los gases
de escape y corregirlos en caso dado.

Control final con verificacién de la
seguridad vial (frenos: para frenos de
disco atras: Rodaje del freno de mano:

direccién, embrague o cambio automa-
tico).

Comprobar el ventilador-soplador de la
calefaccion.

Comprobar las lamparillas testigo y
advertidoras en la combinacién de
instrumentos.
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Servicio de aceite del motor
BMW

a deseo con Test de Seguridad BMW
cada 15 000 km, comenzando a los 7500
km de recorrido '

Cambiar el aceite del motor vy el filtro a
temperatura de servicio.

Test de Seguridad BMW

Examinar la direccion:
Caja y varillaje, disco articulado,
uniones atornilladas, estanqueidad,
carga de aceite, tension de la correa
trapezoidal para servodireccion.

Examinar los frenos:
Pastillas (desmontar y montar las rue-
das), discos tuberias, mangueras, em-
palmes, nivel del liquido, cables del
freno de mano, ajuste del freno de
mano. Frenos de disco traseros: Roda-
je del freno de mano.

Atencion: Cambiar el liquido de frenos
anualmente a mas tardar.

Examinar neumaticos y ruedas de disco:
Estado, presién de aire, tamafo admi-
" sible.

Examinar las luces:
Faros, faros adicionales {también el
enfoque), luz de aparcamiento, pilotos
traseros, luces de marcha atras, ilumi-
nacion de la matricula, iluminacion de
instrumentos v letreros, lamparas tes-
tigo.

Examinar los advertidores:
Bocina, direccionales, intermitentes de
advertencia, luces de frenos, avisador
optico, piloto antiniebla.

Examinar el limpia y favacristales:

Escobillas, instalacion lavadora (del
parabrisas y en caso dado también de
los faros). Deposito (nivel/proteccion
anticongelante), enfoque de los difuso-
res (parabrisas y en caso dado faros).

Examinar los cinturones de seguridad:
Estado y funcionamiento.

Test del gas de escape: o
Motor a temperatura de servicio.

Nota:
Trabajos de reparacion y ajuste contra
facturacion por separado.
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Inspeccion BMW |

cada 15000 km, comenzando a los
15 000 km de recorrido

0O O o oo

Cambiar las bujias.

Cambiar el aceite del motor y el filtro de
aceite a temperatura de servicio.
Comprobar el nivel de aceite del cam-
bio y restablecerlo en caso dado.

Comprobar el nivel de aceite del dife-
rencial y restablecerlo en caso dado.

Comprobar la estanqueidad de la ser-
vodireccion y revisar su nivel de aceite;
dado el caso, restablecerlo.
Comprobar la estanqueidad de las
mangueras de liquido refrigerante. Re-
visar el nivel y la concentracion del
liquido refrigerante y restablecerlos en
caso dado.

Atencion: Cambiar el liquido refrige-
rante a mas tardar cada 2 anos.
Revisar el nivel de acido en las celdas
de la bateria; agregar en caso dado
agua destilada.

Revisar el nivel de liquido en el depési-
to de compensacion del sistema hi-
draulico de frenos y embrague y resta-
blecerlo en caso dado.

Atencion: Cambiar el tliquido de frenos
una vez al ano a mas tardar.

Comprobar la tension y el estado de
todas las correas trapezoidales y rea-
justarlas en caso dado. Recambiarlas
eventualmente contra facturacion por
separado.

Aceitar las articulaciones y los cojine-
tes del varillaje del carburador; dado el
caso el arbol giratorio o el mando de la
valvula de mariposa o respectivamente
engrasarlos cojinetes de la palanca de
mariposa y la corredera.

Reapretar las tuercas del colector de
escape.

Comprobar la correcta colocacion, el
buen estado y la estanqueidad del
depositoy las tuberias de combustible;
recambiar el filtro total (desechable).

Verificar el juego de las valvulas y
calibrarlo en caso dado.

Silenciador de aspiracion: Cambiar el
elemento del filtro de aire. Si hay
mucho polvo debe acortarse corres-
pondientemente el intervalo del recam-
bio.

Comprobar que la direccidon no tenga
juego; dado el caso, reajustarla. Exa-
minar el estado de las barras de la
direccion y las articulaciones del eje
delantero. Comprobar la direccion: Ca-
ja, varillaje, flector.

Examinar el estado, la correcta coloca-
cién, suspension y estanqueidad de la
instalacion de escape.

0O Desmontar y montar las pastillas de

freno delanterasy, dado el caso, trase-
ras, controlar su espesor total y
reemplazarlas en caso necesario.
Controlar el estado superficial de los
discos de freno. Para ruedas de disco
en metal ligero: Engrasar el centrador
de la rueda.

Comprobar la presion de inflado de los
neumaticos y corregirla en caso dado.
Revisar el estado de los neumaticos; si
tienen desgaste desigual, medir y co-
rregir opcionalmente la alineacién
(contra facturacion por separado).

Comprobarla estanqueidad, l1a presen-
cia de daios vy la correcta colocacion
de las conexiones y tuberias del siste-
ma de frenos. Limpiar y examinar el
desgaste de las pastillas y los tambo-
res del freno de pedal. Examinar la
estanqueidad de los cilindros de rueda
y los retenes antipolvo; comprobar la
movilidad de los cables de freno de
mano. Reajustar el freno de mano.

Reajustar, aceitar y engrasar los dis-
positivos de cierre para puertas, capo
y tapa del maletero y comprobar su
funcionamiento.

Comprobar los faros y faros adiciona-
les.

Comprobar la instalacion de alumbra-
do:Luces de aparcamiento, intermiten-
tes, piloto, de freno, de marcha atras,
piloto antiniebla, de matricula, del habi-
taculo, de guantera y del maletero.




{J Comprobar el claxon, avisador éptico y

las luces intermitentes de advertencia.

0 Comprobar la iluminacion de los instru-

mentos y letreros

{J Comprobar el nivel de liquido y la
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adicion de producto anticongelante en
eldeposito del lavacristales y restable-
cerlos en caso dado.

Comprobar el limpia y lavacristales:
Escobillas limpiadoras, enfoque de los
difusores.

Comprobar el estado y el funciona-
miento de los cinturones de seguridad.

Techo corredizo: Engrasar los carriles.

Hacer el test del motor segun prescrip-
cién. Comprobar los angulos de cierre
y encendido y reajustarlos en caso
dado. Comprobar el ajuste del ralenti
del motor y la concentracion de los
gases de escape y reajustarlos en
caso dado.

Control final con comprobacion de la
seguridad vial (frenos; para frenos de

disco atras: Rodaje del freno de mano;

direccion, embrague o cambio automa-
tico, muelles y amortiguadores en ins-
peccion visual, retrovisores).
Comprobar el ventilador-soplador de la
calefaccién y las lamparillas de control
y advertencia en la combinacion de
instrumentos.

Inspeccion BMW I

cada 15000 km, comenzando a los
30 000 km de recorrido

Abarca las comprobaciones de la Inspec-
cion |, asi como también las siguientes
comprobaciones adicionales:

O Cambio de aceite a temperatura de
servicio: Cajas de cambio mecanico o
automatico y diferencial. )

0 Cambiar el tamiz de aceite del cambio
automatico.

00 Comprobar el desgaste del plato de
arrastre del ambrague.

0 Cojinetes de las ruedas delanteras:
Comprobar el juego y reajustarlo en
caso dado.

0 Frenos de disco atras: Comprobar el
espesor de las pastillas del freno de
mano.

O Semiejes: Examinar la estanqueidad
de los fuelles.

Revision Anual BMW

0 Cambiar cada 2 afnos el liquido de
frenos y el liquido refrigerante, contra
facturacion por separado.

0 Controlar el conjunto de la carroceria -
excluyendo los espacios huecos — en
lo referente a danos de corrosion.

O Comprobar los componentes portan-
tes de la carroceria en lo referente a
corrosion, rotura y fisuras; en casos de
reparacion, atenerse a las directivas
de BMW.

00 Comprobar tapacubos.

O Comprobar la direccion: Limitacion de
la carrera, uniones a rosca, servome-
canismos.

0O Frenos: Comprobar el funcionamiento
y la estanqueidad del cilindro maestro
y el amplificador de servofreno.

O Comprobar y enfocar los faros y faros
adicionales.

Los trabajos de resanar carroceria, las

reparaciones y los repuestos, asi como la

Revista Oficial* se realizan contra factu-

racion por separado.

* Obsérvense fas prescripciones del pais en cuestion



Embrague, cambio de ruedas 95

Cabida: Hasta ia marca superior «<MAX».

Su Servicio al Cliente BMW conoce las
clases de liquido de frenos que estan
autorizadas por nuestra fabrica.

E! embrague esta exento de manteni-
miento y su reajuste es automatico, por
medio del cilindro hidraulico receptor.

Enocasion de unaInspeccion BMW (cada
30 000 km) debe controlarse el desgaste
del plato de arrastre del embrague sin
desmontarlo.

L.a medida «a» crece conforme aumenta
el desgaste del disco de arrastre. En
cuanto «a» equivale a 5 mm se habra
alcanzado el limite de desgaste.

Eldisco de arrastre debe ser sustituido en
un taller de Servicio BMW.

E217584

La pérdida de tliquido para el acciona-
miento hidraulico del embrague y la infil-
tracion de aire pueden conducir al de-
sembrague pleno y averiar la caja de
cambios.

Purgar la instalacién oportunamente por
medio del tornillo de purga correspon-
diente.

Siporrazones econémicas deseara inter-
cambiar las ruedas de los ejes le reco-
mendamos considerar lo siguiente:

Debido a los principios constructivos de
los ejes delantero y trasero, y en conside-
racion de la carga y las condiciones de
servicio, las ruedas delanteras general-
mente alcanzan primero su limite de
desgaste en los bordes de la banda de
rodaje y las ruedas traseras en el centro
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de la banda de rodaje. A mayor solicita-
cion (carga, aceleracion, esfuerzos trans-
versales) mayor el desgaste. Sin embar-
go, el intercambio de las ruedas de los
ejes delantero y trasero en un mismo lado
solo puede incrementar la duracion de los
neumaticos en pequena escala, y eso
sujeto a determinadas condiciones pre-
vias, pero ejerciendo influencia desfavo-
rable sobre la conducta de marcha y
frenado. Si asi se desea, también puede
incluirse la rueda de repuesto en este
intercambio, pero cabe considerar que
estarueda, eventualmente nueva todavia,
primero tiene que ser sometida al rodaje
y al principio posee una adherencia dis-
tinta de la normal. Por principio, el inter-
cambio de las ruedas debe hacerse de un
mismo lado y en intervalos breves, al cabo
de 5000 km como maximo. Durante el
recorrido subsiguiente debe contarse con
que se presentaran diferencias de con-~
ducta en lo referente a la adherencia a la
pistay estabilidad de la huella (efecto que
simula circular sobre carriles; frenado
desigual; menor superficie de apoyo de
las ruedas traseras).

En bien de su seguridad y para contar con
oOptimas condiciones del mecanismo de
traslacion, recomendamos que no se in-
tercambien las ruedas, sobre todo, por-~
que el incremento de la duracion es solo
insignificante. Para ruedas, neumaticos y
llantas en tamanos distintos a los de serie
0 equipo especial, por principio no se los
debe intercambiar.
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Efectuar el equilibrado estatico y dinami-
co de las 4 ruedas, de ser posible,
montadas al auto, a deseo de Vd. esto
puede hacerse cada 7500 km.

Si al controlar periodicamente el des-
gaste de los neumaticos se comprueba la
existencia de algun dano, la presencia de
materias extranas incrustadas, desgaste
desigual etc., recomendamos hacer me-
dir en un taller especializado la alinea-
cién de las ruedas con el automovil
cargado en la forma prescrita para estos
efectos.

El nivel de acido de la bateria debe ser
controlado a cada 7500 km o una vez al
mes como minimo. Retirar para este fin la
cubierta de la bateria y desenroscar los 6
tapones. El nivel de acido debe quedar
aprox. a 5 mm por encima del borde

superior de las placas de cada celda o
llegar hasta la marca de nivel que tiene el
orificio.

Si el nivel del liquido es muy bajo, no
rellenar acido, sino agua destilada.

Mantener {a parte superior de la bateria
siempre limpia y seca.

Atencidn: Evitar que el acido u 6xido de
plomo de las terminales manche los
vestidos. No se aproxime flama abierta a
la bateria — peligro de explosion (!).
Para desmontar o montar la bateria
soltar o apretar el tornillo de muletllla con
regleta de sujecion.

Aparte de controlar periddicamente el
nivel del liquido refrigerante, su poder
anticongelante y anticorrosivo {concen-
tracion minima todo el afo 35%), asi

como el estado de las mangueras y sus
empalmes, recomendamos cambiar el re-
frigerante cada dos anos. Verificar al
mismo tiempo la estanqueidad y el co-
rrecto funcionamiento de la valvula de
descarga y vacio que tiene el tapon del
radiador.

La cabida del sistema de refrigeracion,
incl. calefaccién, es de aprox. 7,2 litros -
BMW 315, 316, 318 i 6 respectivamente
aprox. 12 litros - BMW 320, 323 i.

Para vaciar el liquido refrigerante:
Aflojar la abrazadera de la manguera que
esta empalmada al manguito inferior del
radiador y desempalmar la manguera.
Cuidado: Si el motor esta caliente, hay
peligro de sufrir escaldaduras o quema-
duras.




Sistema de refrigeracion 97

Desenroscar el tornillo hexagonal (liave
19) a la derecha, atras del bloque motor.

El regulador giratorio izquierdo de la
calefaccién en el tablero de instrumentos
debe estar en posicion de «CALIENTE».

Unicamente deben utilizarse productos
anticongelantes y anticorrosivos de larga
duracion autorizados por nuestra fabrica.
Su Servicio BMW los conoce.

Llenado del sistema de refrigeracion:
Ajustar el regulador giratorio izquierdo de
la calefaccion a la posicion de caliente y
llenar ientamente liquido refrigerante, an-
ticongelante y anticorrosivo en una con-
centracion de 35% para una proteccion
anticongelante de hasta -25° C.

En los BMW 320, 323 i es necesario
purgar el aire del sistema de refrigeracion
durante el proceso de llenado. Soltar el
tornillo prisionero para purga de aire en la
carcasa del termostato y llenar liquido
refrigerante a través del depodsito de
compensacion, hasta que el liquido salga
exento de burbujas por la ranura de
purga. Apretar el prisionero.

Cerrar el tapén del radiador. Hacer fun-
cionar el motor a un régimen de aprox.
2000 a 2500 rpm hasta que alcance la
temperatura de servicio y volverlo a dete-
ner.

Arrancar el motor otra vez después de
aprox. 1 minuto y hacerlo funcionar du-
rante 30 segundos a un régimen de 4000
rpm como minimo. Verificar después, a
régimen de ralenti, si la calefaccion sopla
aire caliente.

Dejar enfriar el motor hasta que la aguja
del teletermometro esté en el tercio infe-~
rior de la escala. Agregar liquido refrige-
rante hasta la marca del depodsito de
compensacion o como maximo 2 cm {A)
bajo el fondo del tapon y cerrar el depo-~
sito. -

Si se agrega mas aun, soélo se diluye el
liquido refrigerante, por ser eliminado a
través de la tuberia de rebose y perder
sus necesarias propiedades anticonge-
lantes y anticorrosivas.




Y8 rutro ae aire

La instalacién limpia y lavafaros debe
mantenerse dispuesta para el funciona-
miento adicionando producto anticonge-
lante segun DIN 51421 y atendiendo a
sus instrucciones para el uso.

La instalacion debe ser controlada en
periodos regulares.

£217502

Cambiar el cartucho del filtro de aire en
el silenciador de aspiracion en ocasion de
una Inspeccion BMW (cada 15 000 km),
0, si hay mucho polvo, antes.

Un cartucho empolvado o sucio aumenta
el consumo de combustible y reduce la
potencia del motor.

BMW 315, 316, 320

Abrir los sujetadores, quitar la tapa y
retirar el cartucho.

BMW 318 i, 323 i

Abrir los sujetadores, levantar la tapa y
retirar el cartucho.
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BMW 320

Limpiar el tamiz fino en la bomba de
combustible en ocasion de una Inspec-
cion BMW (cada 30 000 km): Desenros-
car el tapon.

Retirar el tamiz fino y lavarlo con gasolina
limpia. Solo utilizar juntas impecables
para armarlo otra vez.

Filtros de combustible

Limpiar los fiitros de tamiz fino incorpora-
dos en el circuito de combustible y cam-
biar el filtro principal después de cada
15 000 km.

Tamiz fino en la entrada al carburador
BMW 320

Soltar {a tuberia de combustible del car-
burador, extraer el tamiz fino y tavarlo en
gasolina limpia.

Filtro principal de combustible BMW

318, 323 i

1. Soltar las abrazaderas de los tubos
flexibles para combustible y el filtro.

2. Desempalmar los tubos flexibles vy
cambiar el filtro completo.

Atencion: A colocar el filtro nuevo, obsér-
vese el sentido de flujo que esta indicado
en el rotulo del filtro mismo.

Filtro de tamiz fino del emisor de tubo de

inmersion en el deposito de combustible:

1. Desmontar el asiento corrido trasero.
Retirar la cubierta.

2. Soltar las abrazaderas de fijacion de
los tubos de aspiracion y retorno y
desempalmar las mangueras del dis-
positivo de aspiracion.

3. Girar el dispositivo de aspiracién en
contra del sentido del reloj utilizando
una palanca apropiada (destornilla-
dor) para el cierre de bayoneta y
extraer el dispositivo.

4. Limpiar el filtro de tamiz fino.

Atencidén: Utilicese un anilio obturador
nuevo al volver a montar. No deteriorar el
tamiz.
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Medir la distancia de los electrodos de
las bujias: Antes de montar bujias nuevas
es preciso controlar la distancia de los
electrodos con un calibre para bujias y
reajustar el doblez del electrodo de masa
a la medida prescrita «a» de 0,6 + 0,1 mm.

Cambiar las bujias en ocasion de una
Inspeccion BMW (cada 15 000 km).

En la uitima pagina estan indicados los
tipos de bujias adecuados.

E217598

Comprobar en ocasion de una Inspeccion
BMW cada 15 000 km con el comproba-
dor BMW Service-Test o BMW Digitai-
tester:

Angulo de cierre
BMW 315 - 323 i a 900/min 21° - 25°

Angulo de encendido
Dinamico, sin avance por vacio.
Régimen de prueba:

BMW 315 25° APMS a 2300/min
BMW 316 25° APMS a 2500/min
BMW 318 i 28° APMS a 3500/min

BMW 320, 323 22° APMS a 1500/min

Los_angulos de cierre y encendido sola-
mente deben ser comprobados y ajusta-
dos, por principio, en un taller del Servicio
BMW, va sea con el comprobador BMW
Service-Test o con el BMW Digitaltester.

Atencion:
Encendido inductivo transistorizado

Es un sistema de encendido de aita
potencia. No tocar los componentes con
el motor en marcha.

Peligro de muerte ()
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Desmontar el filtro de aire
(BMW 315, 316)

Desenroscar la tuerca de fijacion de la
tapa del filtro, abrir los cierres rapidos y
quitar la tapa. Desenroscar la tuerca de
fijacion del filtro, desempalmar la man-
guera de vacio para precalentamiento del
aire aspirado y-la manguera del respira-
dero secundario y quitar el filtro.

E 2180101

Desmontar el filtro de aire (BMW 320)
Desenroscar la tuerca de fijacion del
filtro. Desempalmar los tubos fiexibles
para precalentamiento del aire aspirado
(1), desaireacion primaria (2) y secunda-
ria (3). Quitar el filtro de aire.

E 2177104

Verificar, y en caso dado reajustar el
juego de valvulas en ocasion de una
Inspeccion BMW (cada 15 000 km} con el
motor frio parado (teniendo el refrigeran~
te 35° C como maximo) o segun instruc-
ciones del taller.

Comprobar o reajustar ef juego de valvu-
las prescrito, de 0,20 mm para BMW 315,
316,318 iy de 0,25 mm para BMW 320,
323 ipara admision y escape, intercalan-
do un calibre de espesores entre la
valvula y el balancin, siguiendo del orden
de encendido:

BMW 316, 318 i 1-3-4-2
BMW 320, 323 i 1-5-3-6-2-4
y respectivamente en el punto muerto
superior de compresion (PMS).
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BMW 315, 316, 318 i

Cadauno de los pistones se encuentraen
su punto muerto superior de compresion
cuando se cruzan las valvulas correspon-
dientes al cilindro que sigue al préoximo en
el orden de encendido:

Punto muerto Cruce de
superior valvulas
de compresion, cilindro No.
cilindro No.
1 = 4
3 = 2
4 = 1
2 = 3

BMW 320, 323 i

Cada uno de los pistones que se encuen-
tra en su punto muerto superior de com-
presion cuando se cruzan las valvulas
correspondientes al cilindro que sigue a
los dos proximos en una finea imaginaria
de simetria:

Punto muerto Cruce de
superior valvulas
de compresion, cilindro No.
cilindro No.
1 = 6
5 = 2
3 = 4
6 = 1
2 = 5
4 = 3

Para ajustar el juego (holgura) de las
valvulas, aflojar la tuerca hexagonal del
balancin (llave 10).

Girar el excéntrico por medio de un
alambre ligeramente acodado (& 2,5 mm)
hasta alcanzar el juego prescrito.

Apretar la tuerca hexagonal y volver a
controlar el juego de las valvulas.

Atencidn: motor BMW 320, 323 i: sélo
hacer girar el arbol de levas estando
desenroscadas las bujias (!)

Colocar el filtro de aire (BMW 315, 316)

Empalmar la manguera del respiradero
secundario y la manguera de vacio para
precalentamiento del aire aspirado, colo-
car el filtro en la parte superior del
carburador y fijarlo con la tuerca. Colocar
el cartucho del filtro, la tapa con ios
cierres rapidos vy fijar la tuerca.

Colocar el filtro de aire (BMW 320)

Empalmar la desaireacion secundaria (3);
colocar el filtro de aire sobre la parte
superiordel carburador. Empalmar [a des-
aireacion primaria (2} del motor y el
precalentamiento del aire aspirado (1).
Fijar la carcasa del filtro con tuerca de
caperuza.

El aleton para el precalentamiento auto-
maticodel aire aspirado en los BMW 315,
316y 320 se halla dentro del tubo para el
silenciador de aspiracion y se abre y
cierra por vacio (BMW 315, 316) y res-
pectivamente mediante un elemento de
materia dilatable (BMW 320). En ocasién
de una Inspeccidon BMW (cada 15 000
km) hay que verificar su movilidad y
funcionamiento y, dado el caso, aceitar
sus cojinetes. Al estar el aletdon cerrado
se aspira aire calentado en el colector de
escape. Conforme van aumentando las
temperaturas del exterior el aletén se
abre, cerrando el conducto para aire
precalentado.



Reajuste y cambio de correas trapezoidales
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Controlar la tensién de la correa trape-
zoidal:

Enocasién de una Inspeccion BMW (cada
15 000 km).

La correa trapezoidal esta tensada co-
rrectamente cuando se la puede oprimir
de 5 a 10 mm con el pulgar aplicado al
centro entre el generador y la polea del
ventilador.

Reajustar la correa trapezoidal:

Afiojar dos tornillos de fijacion arriba y
abajo (entrecaras 13) y reajustar la co-
rrea desplazando el generador sobre la
brida tensora.

E2175104 |

Cambiar la correa trapezoidal:

Aflojar torniilos de fijacion del generador
arriba y abajo (entrecaras 13) y aproxi-
mar el generador lo mas posible hacia el
motor. Colocar la correa nueva sobre fas
poleas del ciglienal, ventilador y genera-
dor y tensarla correctamente.
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Ajuste de los frenos (BMW 315, 316,
318, 320):

Reajustar los frenos en ocasion de una
Inspeccion BMW (cada 15 000 km):

Los frenos de disco delanteros tienen
reajuste automatico.

Cada soporte de los frenos traseros tiene
dos excéntricos de reajuste (llave 17),
por medio de los cuales puede reajustar-
se individualmente cada una de las zapa-
tas.

Mirando los excéntricos hexagonales
desde arriba, se los gira, el izquierdo en
sentido contrario y el derecho en sentido
de las agujas de reloj, haciendo girar la
rueda vigorosamente al mismo tiempo,
hasta que las zapatas inmovilicen el
tambor. Acto seguido, girar cada excén-
trico por aprox. 1/8 de vuelta en retorno,
hasta el punto en que la rueda gire justo
libre otra vez.

Atencion: El freno de mano debe estar
suelto cuando se reajusten las zapatas
de los frenos.

Si el pedal de freno tiene una carrera
elastica y prolongada, sera necesario
purgar el aire del sistema de los frenos
(ver «INDICACIONES PARA CONDUC-
CION Y CASOS DE AVERIA»).

Reajustar el freno de mano (BMW 315,
316, 318 i, 320):

Si se puede tirar de la palanca del freno
de mano, recorriendo cuatro dientes de
encastre sin que se compruebe un efecto
de frenado, sera necesario reajustar el
freno de mano.

Por principio, sélo un taller de Servicio
BMW debe reajustar el freno de mano. Sin
embargo, para casos excepcionales, pro-
cédase como sigue:

Reajustar el freno de mano (sélo después
de haber reajustado las zapatas de los
frenos):

Descorrer la caperuza de goma de la
palanca del freno de mano. Soltar Ia
contratuerca (llave 10) de cada tornillo
posicionador; aplicar el freno de mano a
una altura de 4 dientes de encastre.
Reapretar la tuerca de ajuste (llave 10),
sujetando el tornillo con el alicate uni-
versal para evitar que las ruedas traseras
todavia puedan ser giradas a mano sin
impedimientos.

Controlar a continuacion, si las ruedas
traseras giran libremente al estar el freno
de mano suelto.

Reajuste del freno de mano (BMW 323 i):

Si se puede tirar de la palanca del freno,
recorriendo cuatro dientes de encastre
sin que se compruebe efecto de frenado,
sera necesario reajustar el freno de ma-
no.

Por principio, solo un taller de Servicio
BMWdebe reajustar el freno de mano. Sin
embargo, para casos excepcionales, pro-
cédase como sigue:

Aflojar respectivamente un tornillo de
cada rueda trasera y desenroscarlo. Le-
vantar el auto sobre tacos. Situar los
orificios roscados sin tornillo en el punto
superior y proseguir el giro por 10° a la
derecha. En esta posicion puede verse la
tuerca de reajuste a través del orificio
para el tornillo de la rueda.




Reajuste del freno de mano
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Introducir un destornillador y hacerlo en-
castrar con el dentado de la tuerca.

Girar la tuerca con el destornillador hasta
que las zapatas del freno asienten, es
decir, hasta el momento en que el disco
de freno ya no pueda girar. Aflojar a
continuacion la tuerca por 4 a 6 dientes.

Mover el destornillador hacia abajo =
Reajustar el freno de mano.

Mover el destornillador hacia arriba =
Aflojar el freno de mano.

Procédase de igual manera con la rueda
opuesta.

E 21 80 130

A continuacién se deben ajustar los
cables del freno de mano. Descorrer la
caperuza de goma de la palanca del freno,
soltar la contratuerca (llave 10) de cada
tornillo de ajuste, aplicar el freno a una
altura de 4 dientes de encastre, reapretar
la tuerca de ajuste (llave 10), sujetando el
tornillo con el alicate universal para evitar
que gire, hasta que las ruedas traseras
todavia puedan ser giradas a mano sin
impedimentos. Apretar la contratuerca
otfra vez.

Controlar a continuacion, si las ruedas
traseras giran libremente al estar el freno
de mano suelto.
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Puesta fuera de servicio

Si el automévil ha de ser puesto fuera de
servicio por mas de tres meses, para
evitar danos por ese motivo recomenda-
mos encomendar a un Servicio BMW los
siguientes trabajos de mantenimiento:

1. Lavado de la carroceria y 1os bajos del
automovil, con limpieza del interior y
conservacion de la pintura y partes
cromadas. Limpiar gomas de junta de
las tapas y puertas y aplicarles talco o
aceitede glicerina. Dado el caso hacer
el tratamiento ulterior de 1a proteccion
de los bajos segUn prescripcion de la
fabrica.

2. Cambiar el aceite del motor y el filtro
de aceite a temperatura de servicio.
Como medida adicional de proteccién
anticorrosiva puede anadirse al aceite
para el motor un producto anticorrosi-
vo, p.ej. Autol-Desolite o similares,
segun instrucciones del fabricante.

3. Examinar y restablecer el nivel y la
concentracion del liquido refrigerante.

4. Examinar el nivel de acido en las
celdas de la bateria y restablecerlo en
caso dado con agua destilada.

5. Vaciar el deposito y las tuberias del
lavacristales.

6. Llenareldepdsito de combustible para
evitar la corrosion del depdsito por
agua de condensacion.

7. Aumentar la presién de inflado de los
neumaticos a 4 bar,

Antes de detener el vehiculo hay que
secar los frenos de mano y pedal a base
de frenar con ellos, para evitar que los
discos y tambores sufran corrosién.

Estacionar el coche en un recinto seco y
bien ventilado, colocar la marcha atras y
asegurarlo en caso dado contra la roda-
dura intercalando una cufa, pero sin
aplicar el freno de mano.

Desconectar el terminal negativo de la
bateria. En zonas con riesgos de heladas
hay que desmontar la bateria y guardarla
en un recinto no propenso a la congela-
cion. A mas tardar al cabo de 6 meses hay
querecargar la bateria, pues de lo contra-
rio se inutilizara.

Elacondicionador de aire debe ser puesto
en funcionamiento por o menos una vez
al mes durante corto tiempo al haber
temperaturas exteriores por arriba de
+1 °C (particularmente importante en la
época fria del afio), pues de lo contrario
existe el riesgo de que se seque la junta
del eje compresor y se fugue agente
frigorifico. Dejar que el motor siga funcio-
nando hasta que alcance su temperatura
de servicio (aguja del teletermometro
aprox. al centro entre ambas marcas de
color), para evitar la formacion de agua
condensada y corrosion interior en el
motor. Para coches sin acondicionador
de aire no hay que hacer funcionar el
motor durante el periodo de guardarlo
fuera de servicio.

Si se da de baja el automévil a la vez de
ponerlo fuera de servicio, hay que obser-
var el plazo legal para volverio a matricu-
lar, pues de lo contrario se cancelara el
Permiso General de la Circulacion.

Reanudacion del servicio

Para reanudar el servicio del automovil
hay que recargar primeramente la bateria
o recambiarla en caso necesario.

Acto seguido hay que encomendar al

. Servicio BMW la inspeccion |, dado el

caso también conjuntamente con la Revi-
sién Anual.
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BMW 320
Carburador Solex de registro dobie 4A1

1 Tapa del carburador

2 Estrangulador

3 Estrangulador del starter

4 Termostarter en derivacion

5 Entrada de combustible

6 Valvula amortiguadora

7 Cuerpo del carburador

8 Pulldown

9 Starter automatico

10 Palanca bomba aceleracion

11 Valvula supresora de ralenti

12 Tornillo tope para palanca de
mariposa

13 Amortiguador del estranguiador

CE2aTIioS

14 Palanca de mariposa, escalén |
15 Palanca de mariposa, escalon |l
16 Unidad de la mariposa

El carburador Solex, tipo 4A1 es un
carburador de registro doble, con tubo de
aspiracion de 32 mm de diametro interior
en los dos primeros escalones y respecti-
vamente 44 mm en los dos segundos
escalones. Tiene un sistema de arranque
y calentamiento, compuesto por el starter
automatico combinado (calentado eléc-
tricamente y por liquido refrigerante), el
termostarter en derivacion, dirigido por el
termostato, y el regulador del n.d.r.,, co-
mandado por vacio. El carburador y star-
ter automatico funcionan exentos de
mantenimiento.

6
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Trabajos de ajuste en instalaciones de
carburacidn e inyeccién de combustibfe

Todas las instalaciones deben ser ajusta-
das en el banco de pruebas con arreglo a
las disposiciones legales relativas a la
comprobacién de los gases de escape,
tipo I ECE-R 15 y deben ser precintadas
para evitar su alteracion arbitraria.

Todos los trabajos de ajuste y regulacion
deben ser efectuados, por principio, en un
taller de Servicio BMW, ya que solo éste
cuenta con los aparatos adecuados los
datos de ajuste y las instrucciones
correspondientes de la fabrica.



Mantenimienio del
acondicionador de aire

La tension de la correa trapezoidal del
compresor debe ser comprobada des-
pués de cada 15 000 km. La correa esta
correctamente tensada cuando se la pue-
de desviar con ‘el dedo hacia arriba por
unos 12 a 15 mm a partir del punto medio
entre la polea del compresor vy la del
ciglenal.

Reajuste de la correa trapezoidal

Aflojar 3 tornillos de fijacion (llave 17) y
reajustar la correa, desplazando el com-
presor en la brida tensora superior.

Reapretar los tornillos de fijacion del
compresor cada 15 000 km.

E3 76 134

Control del nivel de aceite
Siempre que sea necesario realizar tra-
bajosen la instalacién refrigeradora vacia
sera preciso controlar también el nivel de
aceite, puesto que, cuando el compresor
esta lleno, se encuentra sometido a pre-
sion.
Unicamente deben utilizarse aceites a-
propiados para maquinas frigorificas,
como por ejemplo:

Suniso 5

BP Energol LPT 100

Shell Clavus 129

Texaco Capella E

Nos permitimos sefalar expresamente
que todos los trabajos de mantenimiento
yreparacion unicamente deben ser enco-
mendados a talleres correspondiente-
mente especializados.

Las direcciones de los talleres de Servi-
cio al Cliente BMW para instalaciones de
aire acondicionado estan anotadas en las
Ultimas paginas del registro «BMW SER-
VICE EUROPA».

Disposiciones de seguridad

El acondicionador de aire debe ser llena-
do con un agente frigorifico de seguridad
(Frigen 12). Aungue bajo temperaturas
normales este producto no es toxico ni
inflamable y no es explosivo en ninguna
relacion de mezcla con aire, existe la
necesidad de observar de todas formas
las disposiciones de seguridad. En parti-
cular debe observarse lo siguiente:

No debe entrarse en contacto con el
agente frigorifico liquido, por poderse
sufrir congelaciones parciales. Utilizar
gafas de proteccion para los ojos. En
casos de accidente debera acudirse al
médico de inmediato.

El gas Frigen es mas denso que el aire, y
por ello no se lo debe evacuar dentro de
recintos cerrados. Sobre todo existe
peligro de asfixiarse en las fosas de los
talleres.

En ningln caso deben practicarse traba-
jos de soldadura en un acondicionador
lleno o en sus proximidades. Existe
peligro de explosion a consecuencia de
la sobrepresion que se puede producir
(como sucede con cualquiera otro dep6-
sito). Aparte de ello, el gas Frigen se
disgrega bajo el influjo de altas tempera-
turas o de flama abierta. Los productos
disgregados son nocivos.
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Potencia y par del motor
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Régimen del motor - Velocidad para cambio mecanico de serie
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Régimen del motor ~ Velocidad para cambio de 5 marchas como equipo especial
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Régimen del motor — Velocidad para cambio deportivo como equipo especial
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Consumo de combustible a velocidad Consumo de combustible a velocidad
constante en 4a. resp. 5a. marcha - constante en 4a. resp. 5a. marcha -
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Sistema de inyeccion BMW.318 i, 323 i

L.aK-jetronic de suBMW es un sistema de
inyeccion de combustible, de funciona-
miento mecanico y continuo. £n el citado
sistema se mide el caudal de aire aspira-
do por el motor y el combustible se
inyecta en una cantidad correspondiente.
Elcombustible y el aire san carburados en
las tuberias de aspiracion, para constituir
una mezcla capaz de ignicion. Distribuido
finamente, el combustible se inyecta a
presién en la tuberia ante las valvulas de
admision. El desarrollo de las fases ulte-
riores de la-combustiéon dentro del siste-
ma de 4 tiempos permanece sin cambio.

1. Elevaciéon de combustible

Una bomba eléctrica eleva el combustible
del deposito vy lo conduce a través de un
acumulador y un filtro de combustible en
la tuberia de presién hacia el dosificador.
Unregulador en el dosificador se encarga
de mantener constante la presion relativa
en el sistema de combustible a unos 4,7
bar y hace retornar el combustible exce-
sivo hacia el deposito.

De esa forma se cuenta siempre con
combustible exento de burbujas.

Partiendo del dosificador, el combustible
recorre las tuberias hasta las valvulas de
inyeccion. La valvula de arranque esta
comunicada con el dosificador por medio
de una tuberia flexible.

Habiéndose vaciado el depésito de com-
bustible por completo no es necesario
purgar el aire, pero se debe accionar el
arrancador ininterrumpidamente hasta
que el motor arranque (aprox. 20 segun-
dos como maximo).

2. Arranque en frio y calentamiento

Para este fin el motor requiere una mezcla
fuertemente enriquecida. L.a asignacion
correspondiente de los tantos 'de com-
bustible y aire la gobiernan, en funcion de
la temperatura, el regulador de calenta-
miento para aumentar la cantidad
inyectada y la corredera para aire adicio-
nal.

Ademas de ello, una valvula electromag-
nética de arrangue, gobernada por el
temporizador de temperatura, leva a
cabo un enriquecimiento adicional duran-
te el proceso de arranque, cuya duracion
depende de la temperatura del motor.

3. Valvulas de inyeccion

f.as valvulas de inyeccion se abren
correspondientemente al haber una so-
brepresion de 3,3 bar y se inyecta com-
bustible.

4. Conduccion del aire aspirado

El aire aspirado se conduce hacia las
camaras de combustion pasando por un
filtro de aire de gran volumen, el medidor
del caudal de aire, el boquetdén de la
mariposa, el colector de aire y los tubos
de aspiracion.
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Esquema del sistema K-Jetronic
BMW 318, 323i

Depésito de combustible
Bomba de combustible
Acumulador de combustible
Filtro de combustible
Dosificador de combustible
Regulador de la presion del sistema
Regulador de calentamiento
Medidor del caudal de aire
Plato de acumulacion

10 Mariposa

11 Tornillo para ajuste del ralenti
12 Corredera para aire adicional
13 Electrovalvula de arranque
14 Temporizador térmico

15 Valvula de inyeccion

CONOAPLWLN=

Trabajos de ajuste en los sistemas de
inyeccion

Todos estos sistemas vienen ajustados
en el banco de pruebas de acuerdo a las
disposiciones legales para la comproba-
cion de los gases de escape, tipo Il de la
ECE-R 15 y vienen asimismo precintados
contra intervenciones arbitrarias.

Los trabajos de ajuste necesarios Uni-
camentedeben ser llevados a cabo porun
Servicio BMW, ya que solo éste cuenta
con los instrumentos, 10s datos de ajuste
y las indicaciones técnicas de la fabrica.

R N
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Cambio automaticé ZF 3 HP 22

El cambio automatico ZF consta de una
caja de engranajes planetarios de 3
marchas con variador antepuesto. El va-
riador de par asume el proceso de la
marcha inicial, haciendo las veces de
embrague hidrodinamico y amplificador
de par (margen de variador). Cuando el
régimen de entrada al cambio y el régimen
del motor son aproximadamente iguales,
el variador ya solo hace las veces de
embrague hidrodinamico y transmite el
par hacia el arbol primario del cambio sin
incrementarlo (margen de embrague).

A partir del variador, eficaz en todas las
marchas, se halla colocado un engranaje
planetario mecanico con 3 marchas ade-
lante y una marcha atras, con acopla-
mientos de laminillas de accionamiento
hidraulico, que sirven como elementos de

maniobra. Son insensibles al desgaste y
no necesitan reajuste.

Mediante dos pifiones libres incorpora-
dos se verifica el cambio de marchas sin
interrumpir la fuerza de traccion. En el
panel frontal de! cambio viene alojada una
bomba de aceite de alta eficacia, que
asume la alimentacion para el variador, la
unidad automatica, las maniobras de
cambio vy la lubricacién. El arbol secunda-
rio del conjunto de ruedas planetarias
tiene un dentado exterior en el que puede
hacerseincidir un trinquete para asegurar
el vehiculo contra la rodadura por inercia
(posicion de aparcar «P»).

La unidad de mando con la corredera de
seleccidon de marchas, el émbolo de man-
doy las valvulas de presién, viene alojada
en la parte inferior de la carcasa de
cambio.

Los puntos de cambio estan supeditados
a la posicion que tenga el pedal acelera-
dor y a la velocidad momentanea del
vehiculo. Los impuisos correspondientes
a la velocidad son emitidos por un regula-
dor centrifugo, que viene dispuesto so-
bre el arbol secundario. £l sistema com-
pleto funciona hidraulicamente.

Segtn el régimen de marcha que se haya
elegido se cambian automaticamente las
marchas en momentos predeterminados.

Pisando el pedal acelerador a fondo,
superando un punto de presidon, puede
recurrirse en casos especiales a la po-
tencia maxima del motor. En ese caso, si
la velocidad momentanea se halla dentro
de un margen previsto para ello, ta caja
cambia a una marcha menor y no vuelve a
cambiar a mayor sino hasta que se tenga
una velocidad mas elevada.
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Cambio automatico ZF 3 HP 22
1 - Plato de arrastre con corona de
arranque
- Variador de par
- Bomba de aceite
- Acoplamientos de laminillas
-~ Engranaje planetario
Regulador centrifugo
- Cable Bowden del acelerador
—~ Arbol de la palanca de seleccion
- Unidad de mando )
— Accionamiento del velocimetro
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Cambio automatico ZF 3 HP 22
Esquemas de flujos de fuerzas

Palanca selectora en posicién D

(12 marcha)

El acoplamiento 3 esta cerrado. Al haber
traccion el portasatélites se apoya en el
pifién libre 10; al haber deceleracion se lo
puentea.

Con la palanca selectora en posicion 1
esta cerrado a su vez en 12 marcha el
acoplamiento frenador 7, para que se
pueda frenar con el motor.

Palanca selectora en posicion D

(2% marcha)

El acoplamiento 3 y los acoplamientos
frenadores 5 y 6 estan cerrados. Et pindn
libre 10 se puentea. El arbol hueco con los
planetarios se halla fijo.

Palanca selectora en posicion D

(3% marcha)

Los acoplamientos 3 y 4, asi como el
acoplamiento frenador 6 estan cerrados.
Los pinones libres 10y 11 se puentean. El
conjunto de satélites funciona como una
unidad en blogque con una relacion trans-
misora de 1:1.

Palanca selectora en posicién R
(marcha atras)

El acoplamiento 4 y el acoplamiento
frenador 7 estan cerrados. El sentido de
giro del arbol secundario se invierte por
estar retenido el portasatélites.

El arrastre de fuerza en las diferentes
marchas sucede en la forma que indican
las fineas resaltadas.

s
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REFRIGERACION

Tipo de radiador

BMW 315, 316, 318

Radiador tubular de aletas. Modelos Au-
tomatic: Adicionalmente con radiador
para aceite de transmision en el panal
inferior; valvulas de descarga y vacio en el
tapdn del radiador.

BMW 320, 323 i

Radiador tubular de aletas, de flujo trans-
versal, con depdsito de compensacion.
Modelos Automatic: Adicionalmente con
radiador para el aceite de transmision en
el panal derecho; valvulas de descarga y
vacio en el tapon de llenado para el
depésito de compensacion.

Presion de apertura
De las valvulas del tapén:

- +0,15
Sobrepresion 1~ 0,10 bar

Vacio hasta 0,1 bar

Ventilador BMW 320, 323 i

De 9 aspas con acoplamiento de viscosa
(sistema Holset)

Para aire acondicionado (equipo espe-
cial):

Ventilador eléctrico adicional.

Termostato para liquido refrigerante:
Regulacion termostatica de la circulacion
del liquido refrigerante a la entrada del
motor, compensando las variaciones de
carga del motor y la temperatura exterior
(sistema BMW).

Principio de la apertura 80 = 1,5° C

Embrague

Monodisco en seco con diafragma resor-
te. Accionamiento hidraulico con amorti-
guador de oscilaciones torsionales y rea-
juste automatico para cajas de cambio
mecanico o embrague hidraulico con va-
riador para transmisiones automaticas.

CAMBIO

a) Cambio mecanico:

Cambio de 4 marchas o cambio deportivo
de 5 marchas (equipo especial BMW
3181,320, 323 i) o cambio protector de 5
marchas {equipq especial) con sincroni-
zacion Borg Warner en todas las marchas
adelante; una marcha atras.

b) Cambio automatico:
Cambio automatico ZF-3HP-22

Demultiplicaciones del cambio:

4 mar- Depor- Protec- Auto-

chas tivo tor matic
Primera 3,764 3,764 3,682 2,478
Segunda 2,043 2,325 2,002 1,478
Tercera 1,320 1,612 1,330 1,000
Cuarta 1,000 1,229 1,000 -
Quinta - 1,000 0,805 -
Atras 4,096 4,096 3,682 2,090

Demultiplicacion del variador

BMW 316 A, 318 iA, 320 A
BMW 323 iA

1-2,36 : 1
1-2,06 : 1

ARBOL ARTICULADO

Arboal dividido adelante, con disco articu-
lado, centrado por pivotes guia. Articula-
ciones de cruceta sobre agujas atras y al
centro. Soporte-cojinete central en sus-
pension elastica.

DIFERENCIAL

Engranajes cénicos hipoidales, alojados
en rodamientos de rodillos oblicuos.
Tipos de dentados: Klingelnberg o Glea-
son.

Demultiplicacién del diferencial:

PinoN: Numeros de

corona dientes
BMW 315 4,10:1 41:10
BMW 316, 318 3,91 :1 43: 11
BMW 320 3,64:1 40 : 11
BMW 323 i 3,45 :1 38: 11

A deseo del cliente: Diferencial autoblo-
cante de discos multiples «Lok-O-Matic»,
valor bloqueador aprox. 25%.

Propulsion trasera

Arbol de doble articulacion a la derecha e
izquierda, provisto de articulaciones ho-
mocinéticas, exentas de mantenimiento.
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CHASIS

Suspension delantera

Suspensidén individual con brazos trans-
versales y montantes telescdpicos con
amortiguadores hidraulicos de efecto do-
ble, con pivote atrasado y estabilizador de
los esfuerzos transversales.

Muelles helicoidales dispuestos en alto y
excéntricamente en torno de los montan-
tes telescopicos, con muelles adicionales
de goma; carrera: 192 mm (rueda).
Estabilizador por barra de torsion con
soportes de goma exentos de manteni-
miento.

Convergencia®* 2,0 £ 0,6 mm
Equivaliendo a 19' £ &'
Caida* 0° + 30
Avance® 8° 20’ + 3¢
Salida* 10° 54’ + 30°

Diferencia de paralelismo*
con la rueda interior gi-
rada a un angulo de 20° Q° 45' + 30’

Angulo de giro max.:*
Rueda interior 41°
Rueda exterior 36°

* En posicion normal: Vehiculo con depoésito de
combustible lleno, 2 x 68 kg sobre los asientos
delanteros, 1 x 68 kg sobre los asientos traseros y
21 kg en el portaequipajes.

Suspension delantera

E2176212
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Suspension trasera

Suspension individual e independiente;
ruedas dirigidas por brazos oscilantes
longitudinales con soportes de goma
exentos de mantenimiento. Perfil tubular
cuadrado para los brazos oscilantes y el
diferencial, atornillado a la carroceria en
tres puntos, con soportes de goma. La
pieza de goma posterior es de construc-
cion asimétrica y hace las veces de apoyo
pendular.

Montante telescopico con amortiguacion
hidraulica de efecto doble; muelles heli-
coidales y muelles adicionales de goma
Carrera: 220 mm (rueda). BMW 318,
320, 323 i: Estabilizador por barra de
torsion con soportes de goma exentos de
mantenimiento.

Convergencia* 2+ 08 mm

Equivaliendo a 0°19 + 77

Caida* 2° + 30’
(negativa)

* En posicion normal: Vehiculo con depdsito de
combustible lleno, 2 x 68 kg sobre los asientos
delanteros, 1 x 68 kg sobre los asientos traseros y
21 kg en el portaequipajes.

Suspension trasera

E2176213
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Direccion

Direccion de cremallera, en alojamiento
elastico de goma.

Engranaje ZF de cremallera para direc-
cion

Demultiplicacion total: 21,1 : 1

Amortiguador de mando
BMW 320, 323 i:

Amortiguador hidraulico de un tubo
Columna de direccion de seguridad

Con husillo dividido; 2 articulaciones de
cruceta y 1 articulacion de goma.

Servodireccion
Equipo especial
Volante de cuatro rayos, & 380 mm

Barra de direccion
2 barras laterales

Ruedas de disco y neumaticos

Atencion: Por razones de seguridad, cada
vez que se cambien o desmonten neuma-
ticos sin camara es indispensable cam-
biar la valvula de goma (43 GS/11,5 DIN
7780).

Los elementos de las valvulas deben
protegerse contra la suciedad mediante
tapones roscados. Los elementos de
valvula sucios suelen ocasionar fugas
lentas de aire.

Neumaticos de invierno

Igual combinacién de tamafos de llantas
y neumaticos que la utilizada para neu-
maticos de verano.

Neumaticos de invierno BMW 320, 323 i

El neumatico de invierno 165 SR 13
Unicamente debe utilizarse en combina-
cion con la llanta de tamaiio 51/2 J x 13
H2.

Solo esta permitido montar las cadenas
BMW de eslabones finos para nieve en
las ruedas propulsoras, con llantas en
tamafio 5 6 51/2J x 13 H2.

Estan autorizados de fabrica los siguientes tamanos de ruedas de disco y neumaticos:

Neumatico Rueda de disco
cinturado

(sin camara)

Profundidad Rueda de disco en Profundidad
en acero (llanta) de garganta metal ligero (llanta) de garganta

BMW 315, 316, 318

165 SR/HR 13 5 Jx13H2 28 mm 5 Jx13H2* 29 mm
51/2Jx13H2* 18 mm 51/2 Jx 13 H 2* 18 mm
185/70 SR/HR 13 5§/2Jx13H2* 18 mm 5172 Jx 13 H 2* 18 mm
6 Jx13H2* "13mm

BMW 320, 323 i
165SR13M+S 51/2dx13H2 18 mm 51/2Jx13 H 2* 18 mm
185/70 HR 13 5172 Jx13H2 18 mm 51/2Jx 13 H 2* 18 mm
5] JX13H2* 13 mm

* Equipo especial de fabrica 0 accesorio especial
Requiere anotacion en los papeles del automévil al efectuar el montaje ulteriormente
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Servodireccion

(Equipo especial)

Ef tener que conducir o estacionar un
coche en un espacio reducido p. ej. en el
centro de una ciudad — pertenece a las
condiciones normales del trafico actual.
Ello exige que se tenga que girar el
volante de la direccion desde un tope al
otro con el vehiculo marchando muy
lentamente o detenido.

Por otra parte, al circularse con altas
velocidades se legan a presentar situa-
ciones que requieren una modificacion
repentina de la direccion de marcha para
evitar una colision. Si en esta situacion
una rueda delantera se sale hasta el
borde irregular fuera de la pista, se
presentan repentinamente elevados es-
fuerzos de la direccion hacia un lado.

En uno y otro caso, el conductor sélo
percibe un ligero ascenso del esfuerzo
por aplicar al volante, por estar apoyada
su propia fuerza por una fuerza hidraulica
auxiliar.

El apoyo hidraulico sucede en funcion del
régimen, es decir, que el servoapoyo
desciende a regimenes o velocidades
elevados, confiriendo al conductor una
sensacion de manejo mas «de cerca» con
mejor contacto con la pista. Si se presen-
tan elevados esfuerzos en la direccion,
también a.regimenes y velocidades altos
se cuenta con el servoapoyo pleno.
Esta fuerza auxiliar no so6lo aumenta el
confort al conducir, sino también contri-
buye a la seguridad de marcha en una
forma muy esencial.

Si este BMW fuera su primer coche con
servodireccion, le rogamos considerar
que primero sera necesario que se acos-
tumbre a su facil movilidad o suavidad de
mando.

Construccion:

En la carcasa de la servodireccion ZF de
tuerca a bolas estan alojados las valvulas
de mando, el cilindro de trabajo y un
engranaje de direccion mecanica com-
pleto. El aceite a presion para la direccion
lo suministra una bomba de paletas ZF de
alta presion, accionada por el motor
mediante correa trapezoidal. Estan em-
palmados a la bomba el depédsito de
reserva con el filtro de aceite.

Debido a las caracteristicas constructi-
vasde la direccidn, en.caso de presentar-
se averias del sistema hidraulico, p. ej.
del accionamiento (al remolcar el auto) se
puede gobernar la direccion manualmen-
te de inmediato, pero ello requiere un
esfuerzo correspondientemente mayor.
El nivel de aceite en el depobsito debe ser
comprobado cada vez que se controle el
aceite del motor y en ocasion de todo
trabajo de mantenimiento (véase «CUI-
DADOS Y MANTENIMIENTO»). Para el
primer llenado de la servodireccion y para
rellenar cantidades menores de 1/4 de
litro solo deben utilizarse las clases de
aceite relacionadas en la pagina 149.
Todos ios otros trabajos por realizar en ia
direccion Unicamente deben ser efectua-
dos por Servicio BMW.

Diferencial autoblocante de discos mul-
tiples (equipo especial)
Bajo condiciones desfavorables de la

pista, puede suceder que, con un diferen-
cial de tipo convencional, el par de giro
transmitido a una de las ruedas sea
excesivo y la haga patinar. Este patinaje
de una de las ruedas, que puede presen-
tarse en determinadas situaciones, se
evita en gran escala por medio de un
diferencial autoablocante.

El efecto bloqueador se basa en la fric-
cidon interna (en funcion de la carga) y es
generado por el esfuerzo expansor de los
pernos de compensacion, los anillos de
presiény los discos multiples dispuestos
simétricamente.

Mediante la friccion interna de los discos .
muiltiples y la fuerza expansora de los
satélites del diferencial se reduce amplia-
mente o evita el patinaje de las ruedas. Es
decir, que el efecto de expansion se
adapta al par que transmiten las ruedas.

Una ventaja fundamental del diferencial
autoblocante radica en que funciona sin
intervencion del conductor.

Suspension deportiva

(Equipo especial BMW 315, 316, 318,
320)

Para conduccion predominantemente de-
portiva forzada, la suspension original-
mente dimensionada para el confort de
viaje puede establecerse mas dura para
obtener una conducta de marcha mas
enérgica.

Las modificaciones de la suspensién con
respecto a la de serie comprenden esta-
bilizadores, amortiguadores y en caso
dado muelles, y se les da un dimensiona-
miento individual para su BMW.
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FRENOS

Freno de pedal (sistema de dos circuitos)

Frenos hidraulicos de accion sobre las cuatro
ruedas con amplificador de servofreno. Cilindro
maestro en tandem @ 20,64 mm. Deposito de
compensacion (transparente) alojado en el
compartimiento del motor, con advertidor etéc-
trico por lamparilla testigo en la combinacion de
instrumentos.

Adelante

Frenos de disco de mordaza fija y 4 émbolos,
con reajuste automatico y advertidor del des-
gaste en la pastilla izquierda.

Disco de freno: & 255 mm
Embolos: & 48 mm
Disco de freno con ventilacion interior en los
BMW 323 i

Atras

BMW 315, 316, 3181, 320

Frenos de tambor con zapatas deslizantes
autocentradas

Tambor de freno: & 250 mm
Cilindro de rueda: & 19,05 mm
Ancho de los forros: 40 mm
BMW 3231

Frenos de disco de mordaza doble y dos
émbolos, con reajuste automatico y advertidor
del desgaste en la pastilla derecha.

Discos de freno: & 258 mm
Embolos: @ 33 mm

Freno de mano

BMW 315, 316, 318, 320

Mecanico, con efecto sobre las ruedas trase~
ras. Dispositivo de reajuste en la palanca del
freno de mano, bajo la caperuza de goma. Cable
para cada una de las ruedas traseras ajustable
individualmente.

Esquema de la instalacion de frenos
hidraulicos de dos circuitos

BMW 315, 316, 318 i, 320

E2176214
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Freno de mano

BMW 323

Servofreno duo de tambor, de accionamiento
mecanico sobre las ruedas traseras, Dispositi-
vo de reajuste: Tuercas de reajuste en las
zapatasy en la palanca del freno de mano, bajo
la caperuza de goma. Cables de freno ajusta-
bles por separado para cada una de las ruedas
traseras.

Tambor de freno: 2 160 mm
Ancho de forros: 25 mm

Regulador de servofreno para eje trasero:
Presion de conmutacion = 25 + 2 bar
(sobrepresidn)

para BMW 316, 318, 320.

Distancia de parada

La distancia de parada se compone por el
recorrido durante el tiempo de reaccion del
conductor (a 100 km/h aprox. 28 m), el tiempo
de respuesta de la instalacion de frenos vy la
distancia de frenado propiamente dicha.

El mejor de {os frenos seguira dependiendo de
la adherencia o el agarre de los neumaticos a la
pista. Como muestra el diagrama, la decelera-
cion maxima posible de un vehiculo que circuja
sobre hielo es, p. e]., de so6lo aprox. 1,5 m/s“.
Ello significa que la yelocidad sé6lo se reduce a
razén de 1,5 m/s® (= 54 km/h) con cada
segundo que pasa. Es decir, si por ejemplo Vd.
conduce su auto a 54 km/h, no lograra detener-
lo sino hasta después de transcurrir diez
segundos, {o cual equivale en el diagrama a un
recorrido de casi 100 metros. La curva inferior
(1,5 m/s") muestra la distancia de parada en
funcion de la velocidad de marcha, tomando
como base las condiciones mencionadas.

(km/h)

Velocidad
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En cambio, la curva superior (8 m/s?)
indica las distancias de parada mas
cortas posibles bajo las condiciones mas
favorables.

La curva central (4,5 m/s?) tiene aplica-
cion para superficies que ofrecen buena
adherencia, pero estan mojadas, y repre-
senta un valor medio, que también sirve
de referencia al frenar normalmente,
cuando se circula sobre superficies de
pavimento seco bajo condiciones habi-
tuales.

Los valores indicados pueden fluctuar
segun el estado de los frenos, el perfil de
los neumaticos y la superficie de la
carretera.

Al representar la longitud de la distancia
de parada ya se tomd en cuenta el tramo
«8», que se recorre durante el tiempo de
reaccion del conductor.

Como se sabe, el mejor efecto de frenado
no se consigue cuando las ruedas blo-
quean, sino cuando ruedan justo aun.
Lasruedas ya bloqueadas constituyen un
peligro, por ser imposible gobernar las
ruedas delanteras cuando deslizan, y las
ruedas traseras deslizantes pueden ha-
cer patinar o derrapar el auto.
CARROCERIA

Carroceria portante toda de acero, solda-
da con la plataforma inferior para formar
una unidad especialmente resistente a la
torsion.

Cabina de seguridad para los pasajeros,
con estribo derivador incorporado. Zonas
comprimibles de seguridad al frente y
atras.

Dos puertas y capd sujetados adelante.

Esquema de la calefaccion
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Cristales

Cristales de seguridad en vidrio duro;

parabrisas de vidrio compuesto.

Equipo especial: Vidrios calorifugos.

Portaequipajes:

Cabida aprox. 404 litros segun VDA
(460 litros absolutos)

Depodsito de combustible: Cabida 58
litros.

Calefaccién y ventilacion

Calefaccion y ventilacion con termocam-
biador de agua caliente y ventillador
radial de 4 difusores y 3 velocidades (160
W). Valvula de disco de leva de 90° y
radiador de calor de tubos redondos.
Manejo sencillo y sensitivo mediante una
palanca corrediza y tres reguladores gira-
torios.

Potencia calorifera: Max. 9,5 kW/h.

Independientemente del aire caliente que
entra, conjunta o separadamente a la
derecha o izquierda se puede hacer
entrar aire fresco hacia el interior a través
de los difusores laterales y centrales
graduables horizontal y verticalmente,
como también a través del difusor central
fijo, lo cual permite constituir diversas
capas de temperatura para poder condu-
cir de una manera particularmente exenta
de fatiga.

Esquema de la ventilacion

- Aire fresco

E2180217
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El acceso del aire sucede a través de dos
aberturas hacia el espacio, para los pies,
dos difusores antiempanantes, un difusor
central, dos difusores para los cristales
laterales, una rejilla central y dos rejillas
laterales.

El aire viciado escapa del interior a través
de las ranuras que estan dispuestas
abajo de la ventana posterior, y sale al
ambiente a través de los orificios de los
montantes traseros del techo.

Acondicionador de aire

(Equipo especial BMW 316, 318, 320,
3231) )

Con la combinacién de la calefaccion de
serie y el acondicionador de aire, su BMW
cuenta ahora con un equipo de climatiza-
cion completo. Ahora ya puede calentar o
enfriar el interior de su coche a discre-
cion.

El acondicionador funciona conforme al
mismo principio de una refrigeradora do-
méstica. El agente frigorifico (Frigen 12)
es sometido a una presién elevada en el
compresor y conducido en estado gaseo-
so hacia el condensador, que se halla
ubicado adelante de! radiador. El aire
aspirado por el ventilador y el viento de la
marcha enfrian el vapor de Frigen, lo cual
hace que éste licuefaga. En su trayecto
hacia el evaporador, el agente frigorifico
recorre la botella deshidratadora, que se
encarga de absorber los residuos de
agua que pudieran existir. Una valvula de
expansioén en el evaporador hace que el
agente frigorifico se expanda y evapore.

El calor de la evaporacion es absorbido
del aire que proviene del ventilador. El

—
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Compresor con acoplamiento
electromagnético

Valvula llenadora
Condensador

Botella deshidratadora
Evaporador con ventilador
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compresor aspira el agente frigorifico y lo
vuelve a comprimir. Asi queda cerrado el
circuito del frigorifico.

El compresor esta equipado con una
acoplamiento electromagnético, que se
encarga de conectar y desconectarlo. El
mando sucede por medio de un termoin-
terruptor en el evaporador.

El funcionamiento del ventilador eléctrico
adicional se agrega automaticamente
cuando el compresor se pone en marcha
o cuando el agente frigorifico alcanza
temperaturas excesivas.

Caja del evaporador

El evaporador esta integrado en el siste-
ma de ventilacién por aire fresco. El aire
por enfriar es aspirado en el ventilador y
enfriado en el evaporador. El aire es
sopladoy distribuido en el interior de igual
manera como sucede en los coches sin
acondicionador.

Circulacién de aire:

Ventilador radial de cuatro bocas.

Caudal: 7,0 m%/min.

Fusibles: Elemento fusible de 25 A {(azui)
en la caja de fusibles.
Temperaturaminima del aire en las bocas
de salida: De 2° C a 3° C.

Potencia frigorifica maxima: 5,23 kW

Compresor

Compresor Bosch de disco oscilante.
No. de cilindros: 6

Régimen: De 500 a 6000 rpm
Embolada: 152 cc

Cabida de aceite (max.): 0,35 kg
Potencia requerida: Aprox. 4,4 kW
(6 CV-DIN) a régimen maximo.

Acoplamiento electromagnético:
Bosch, diametro 5 pulgadas

Condensador:
Superficie frontal: 15,6 dm?
Profundidad de blogue: 40 mm

Botelia deshidratadora
(deposito de liquido)
Botella de acero con mirilla
Capacidad: 0,54 dm?
Agente frigorifico

Clase: Frigen 12 (CF CIZ)

(difluordiclorometano
Cabida max.: 900 g

Correa trapezoidal

Correa trapezoidal angosta:
12,5 x 835 (BMW 316, 318 i)
12,5 x 825 (BMW 320, 323 i)

Ventilador elétrico adicional

Ventilador axial Bosch de 11 aspas con
aro & 282 mm

Potencia absorbida: 150 W a 13 V
Fusible: 1 x 25 A {(azul)

Disposicion:

Ante el condensador; es conectado y
desconectado por el acoplamiento elec-
tromagnético en funcion de la temperatu-
ra del liquido refrigerante o respectiva-
mente funciona al ser conectado el acon-
dicionador de aire.
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INSTALACION ELECTRICA

Bateria
BMW 315, 316, 318,320 12V, 44 Ah
BMW 323 i 12V, 55 Ah

Bobina de encendido
Bosch 0 221 122 319

Distribuidor de encendido )
Bosch 0 237 005 005

BMW 315

BMW 316 Bosch 0 237 011 004
BMW 318 i Besch 0 237 005 003
BMW 320 Bosch 0 237 302 031
BMW 323 i Bosch 0 237 302 032
Orden de encendido

BMW 315, 316, 318 i 1-3-4-2
BMW 320, 323 i 1-56-3-6-2-4

Regulacion del encendido
por fuerza centrifuga y por vacio

Angulo de encendido

BMW 315 25°  2300/min
BMW 316 25°  2500/min
BMW 318 i 28°  3500/min
BMW 320, 323 i 22°  1500/min

Comprobacién: Dinamica, sin regulacion
por vacio, con motor a temperatura de
servicio y en marcha, mediante emisor OT
(PMS) (motores BMW de 6 cilindros) y
mediante comprobador BMW Digitalte-
ster.

Bujias
Beru 145/14/3A/14/8 D
Beru W 145-175 RS/35
Bosch W 145 T30W8D
Bosch W 145175 W 7 DC
Champion N10Y

Distancia electrodos: 0,6 + 0,1 mm

Atencion, encendido inductivo transisto-
rizado

Sistema de encendido de alta potencia.
No tocar los componentes eléctricos con
el motor en marcha,

- peligro de muerte ~

Alternador’

BMW 315,.316
Bosch 0 120 489 645
(45 A, B30 W)
con regulador de tension
incorporado
Bosch 0 192 052 004
BMW 320
Bosch 0 120 489 686
(55 A, 770 W)
con regulador de tension
incorporado
Bosch 0 192 052 004
BMW 318, 323
Bosch 0120 489718
(65 A, 910 W)
con regulador de tension
incorporado
Bosch 0 192 052 004

Motor de arranque
BMW 315, 316, 318 i

Bosch 0 001 311 100 (1,1 KW)

BMW 320, 323 i

Bosch 0 001 311 125 (1,1 KW)



Datos Técnicos 141

Bocinas de claxon
BMW 315, 316, 318 i

Una bocina monotonal intensiva, en di-
sposicién propicia para la propagacion
del sonido, al resguardo de la suciedad,
tras la parrilla frontal.

BMW 320, 323 i

Dos bocinas eléctricas de sonido acorde,
en disposicion propicia para la propaga-
cion del sonido, al resguardo de la sucie-
dad, tras la parrilia frontal.

Faros

BMW 315

Luz asimétrica de carretera y cruce con
bombillabifilar 45/45 W. Faros haloégenos
H4 como equipo especial.

BMW 316, 318

Con luz de cruce halégena asimétrica y
luces de posicidbn 0 respectivamente
aparcamiento. Diametro del haz luminoso
170 mm.

BMW 320, 323

Luz de carretera: Dos faros haldégenos (en
disposicién interior), de enfogue alto;
diametro del haz luminoso 135 mm y dos
faros halogenos (en disposicién exterior),
de enfoqgue bajo.

Luz de cruce: Dos faros halégenos asimé-
tricos (en disposicion exterior), de enfo-
que bajo, con luz de poblacion o aparca-
miento. Diametro del haz Iluminoso
135 mm.

Piloto antiniebla
(equipo especial BMW 315).

Lavafaros
(Equipo especial)

Faros antiniebla
(Equipo especial)

Bombillas 12 V
Véase «INDICACIONES PARA CONDUC-
CION Y CASOS DE AVERIA»

Caja de fusibles
En el compartamiento del motor, a la
izquierda, sobre el guardarruedas.

Tomacorriente para linterna recargable
En la guantera

Portaencendedor

En el tablero de instrumentos

También utilizable como tomacorriente
para linternas, maquina de afeitar etc, con
clavija normalizada, hasta 200 W, 12 V.

Limpiaparabisas

Limpiaparabrisas en tandem de dos velo-
cidades, con palanca de mando a la
derecha en la columna de direccion para
mandos intervalado, limpieza normal, lim-
pieza rapida y lavado automatico.

Lavacristales automatico

Bomba de engranajes eléctrica, con relé
retardador para las escobillas; palanca de
mando a lado derecho en la columna de
direccion.

Cristal posterior calentable
Con 14 conductores metalizados por eva-
poracion. Consumo: 150 W.

Simbolos internacionales
BMW 315~ 323 i

Testigo advertidor corriente carga

Testigo advertidor presion aceite

Intermitentes de advertencia

TS
'E.E:‘ Temperatura

(@) Advertidor de frenos

© | -

O | Indicador desgaste frenos

{35 | Luces direccionales

Bﬁ Deposito de conﬁ:sti\ble

= Luces de carretera A

QF | Piloto antiniebla

%D Faros antiniebla

Ventilador ~ soplador

Calefaccion cristal posterior

Lavacristales

&b
Gy
@ Limpiadores
[

Encendedor
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Dimensiones y pesos BMW 315 BMW 3‘16 BMW 318 i BMW 320 BMW 323 i
Largo 4355 mm
Ancho 1610 mm
Alto (sin carga) 1380 mm
Distancia entre ejes 2563 mm
Altura libre sobre el suelo (con carga) 145 mm
Saledizo delantero 781 mm
Saledizo trasero 1011 mm
Via delantera (con carga adm. ejes) 1366 mm 1366 mm 1366 mm 1387 mm 1388 mm
Via trasera (con carga adm. ejes) 1373 mm 1373 mm 1373 mm 1396 mm 1401 mm
& Minimo circulo de huella 9,50 mm
& Minimo circulo de viraje 10,30 mm
Peso del auto vacio
(en orden de marcha, con tanque lleno, 1010 kg 1020 kg (1030)* 1030 kg (1040)* 10890 kg (1100)* 1110 kg (1120)*
sin equipos)
Peso total admisible 1440 kg 1450 kg 1460 kg 1520 kg 1540 kg
Carga adm. sobre eje trasero 710 kg 710 kg 720 kg 770 kg 780 kg
Carga adm. sobre eje trasero 810 kg 810 kg 820 kg 820 kg 840 kg
Peso admisible a remolcar, remolque sin freno 500 kg
Remolque con freno, en pendiente hasta 12% 1200 kg (1000)*

hasta 1200 kg (1200)**
Apoyo admisible sobre el enganche 50 kg .
Carga admisible sobre el techo -
(con el coche completamente cargado no se deben
exceder las cargas admisibles sobre los ejes 75 kg

* Modelos Automatic

** Modelos Automatic; requiere anotacion en los papeles del automovil y autorizacion del Organismo de Revisiones Técnicas
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Dimensiones de la carroceria
{en milimetros)
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Rendimientos BMW 315 BMW 316 BMW 318 i BMW 320 BMW 323 i
Velocidad maxima: 154 km/h 163 km/h 171 km/h 181 km/h 190 km/h
Con cambio automatico: - 158 km/h 166 km/h 176 km/h - 185 km/h
Capacidad ascencional 52% 52% 58% 58% 58%
max. en 1a, marcha
Aceleracion km/h s ] s ] s
0- 50 4,5 3.8 3,6 3.4 238
0- 80 9,2 7.9 7.3 7.2 6,4
0-100 14,8 12,56/14,7 11,6/13,2* 10,7/13,0* 9,5/11,7*
0-120 21,8 18,3/22,4* 16,3/19,9* 15,8/18,8* 13,6/15,8*
80-120 km/h en 3a. marcha 13,9 10,1 8,9 8,9 7,8
80-120 km/h en 4a. marcha 18,8 13,3 12,9 13,2 11,8
1000 m a partir de ta inmovilidad 37,3 34,3/36,3% 33,0/34,9* 32,4/34,6* 30,9/33,2*

*

Modelos Automatic
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Guia de materias motrices Control Servicio inspeccion  Inspeccion
de rodaje aceite motor | 1l
Motor Controlar el nivel regularmente
Cambio de aceite X X X X
Aceite HD de marca para motores Otto
Clases de aceite véase pag. 91
Filtro aceite motor Cambiarlo X X X X
Servodireccién Controlar el nivel de aceite regularmente X X X
Clases de aceite, véase pag. 149
Cambio mecanico Controlar el nivel de aceite X
Cambio de aceite X X
Aceite SAE 80 de marca para engranajes
- especificacion MiL-L-2105 A 6 resp. API-GL 4;
opcionalmente aceite monogrado HD
para motores, en base de aceites
minerales SAE 20/30/40 de la
especificacion API-SE 6 SF
Cambio automatico Controlar el nivel de aceite regularmente X X
Cambio de aceite X
Clases de aceite, véase pag. 148
Eje trasero Controlar el nivel de aceite X
Cambio de aceite X X
Aceite SAE 90 de marca para rodaje de
engranajes hipoidales
{su Servicio BMW conoce
las clases autorizadas)
Juego cojinetes ruedas Revisar (Carga de grasa: Shell Retinax A
Varillaje del carburador Aceitarlo con aceite para motores X
Palanca y corredera Engrasarlas con grasa universal
de la mariposa
Bisagras de las Aceitarlas con aceite para motores X X
puertas y el capo
Cierres del cap6 y tapa Engrasarlos con grasa universal X X

del maletero, cerra-
duras y cuias de cierre
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Control de Servicio aceite  Inspeccion Inspeccion
rodaje motor | i
Depdésito de Gasolina Super para motores Otto, segun DIN 51600,
combustible indice minimo de octanos ROZ 98, MOZ 88
Radiador Revisar el nivel de liquido refrigerante X X
regularmente. Sélo deben utilizarse productos cambiar la
anticongelantes y anticorrosivos de larga carga cada
duracion autorizados por nuestra fabrica. dos anos
Su Servicio BMW fos conoce.
Frenos Revisar el nivel de liquido regularmente X X X
Embrague Su Servicio BMW conoce las clases indispensable
de liquidos de frenos autorizados cambiar la
por la fabrica carga
. anualmente
Bateria Revisar el nivel de liquido regularmente X X
Lava parabrisas y Revisar el nive! de liquido regularmente X
lavafaros Proteccion anticongelante:
Anticongelante DIN 51 421
Instalacion de
combustible
Filtro principal
de combustible cambiarlo X X
Filtro de aire
aspirado cambiario X X

Puntos de apoyo para plataformas elevado-
ras de 4 brazos:

Afuera, bajo el reborde de la carroceria,
directamente junto a los refuerzos para
apoyar el gato del coche.

Atencion: Si se desea elevar el auto apoyan-
dolo sobre su soporte del eje delantero o el
diferencial, utilicese un dispositivo correspon-
diente o intercalese una base apropiada entre
la caja del diferencial y la placa portadora para
evitar que se deterioren los componentes del
automovil.



Clases de aceite autorizadas para cambio automatico

Para el primer llenado y el rellenado de transmisiones nuevas y de recambio

Agro-Lina ATF Dexron
Agip F1 ATF Dexron
Antar Dexron R 11

Aral Getriebegl ATF 22
Aseol Dexron 1}

Aseot Daxron 11

Autol Getriebed! Dexron C
Avia Fluid ATF 77 Dexron
BayWa ATF Dexron
Beverol Dexron W

BP Autran DX Il

Castrol TQ Dexron I
Castrol TQ Dexron II
Castrol TQ Dexron 1
Castrol TQ Dexron [t
Castrol TQ Dexron {1
Castrol TQ Daxron Il
Ceramatic DX 11

Chevron ATF

Deluxol Transmatic Fluid Dexron {1
Deutz Oel Dexron U

Elan Austromatic Dextron I
Eltmatic G2

ESA ATF Dexron

Esso ATF Dexron

Esso ATF Dexron

Esso ATF Dexron

Fina Dexron {1

Frontol Getriehedl DXS Dexron C
GI/A Dexron Il

Giromatic Dexron C
Golden Fleexe Dexron Ul
Gulf ATF Dexron Il

Hansa Dexron

Homberg Getriebe Fluid

Prinz-Schutte, Frechen
Agip, Roma/I

Antar, Paris/F

Aral, Bochum

Aseol, Bern/CH
Aseol, Bern/CH
Autol, Hannover
Avia, Miinchen
BayWa, Miinchen
Beverol, Beverwijk/NL
BP, Hamburg
Castrol, Swindon/GB
Castrol, Swindon/GB
Castrol, Swindon/GB
Castrol, Swindon/GB
Castrol, Swindon/GB
Castrol, Swindon/GB
Cera, Broksburg/SA
Chevron,Frank furt
Deluxol, Rotterdam/NL
Deutzer Oel, Kéin
Elan, Wien/A
Elf-Union, Paris/F
ESA, Burgdorf/CH
Esso,Hamburg
Esso,Hamburg
Esse,Hamburg

Fina, Frankfurt
Schindler, Hamburg
Fiat, Torino/I
Martin, Niirnberg

Golden Fleexe, Melburne/ Austr,

Gulf, Rotterdam/NL
Oel-Hansa, Hamburg
Homberg, Wuppertal

D-20 101
B-11297
D-20 600
D-20 749
D-20 137
D-16 712
D-20 383
D-20 760
0-20 729
D-20 727
D-20 335
D-20 180
D-20 691
D-20 366
D-20 354
D-20 182
D-20 815
0-20 137
D-20 824
D-20 726
D-20 137
D-20 768
D-20 211
D-20 739
B-10 696
0-20 277
D-20 347
D-20 668
D-20 383
D-20 782
D-20 383
D-20 352
D-20 111
D-20 739
D-20739

1P Dexron Fluid
Kompressol-Fluid Matic D 52
Lubro Dexron li

MAC Dexron 1§

Mihag ATF Dexron

Mobil ATF 220
OMV-Austromatic Dexron |1
Orvematic

Pamatic Fluid Dexron 11
Pazho Dex Fluid

PN- Fluid-Getriebed! Dexron I
Renofluid Dexron

Shell ATF Dexron I

Shell ATF Dexron H

Shell ATF Dexron ([

Shell Donax T6

Shell ATF Dexron

Sunamatic 149

Tebail Automatic Fluid D i
Texamatic Fluid (Dexron R 1)
Texamatic Fluid {Dexron R 11}
Texamatic Fluid (Dexron R (1}
Texamatic Fluid 9226

Texaco Lastona Fiuid 11
Total Dexron

Trek Dexron |1

Turbo Getriebed! ATF Dexron
Unil Matic Dexron 11
Valveline Valvomatic Type Dexron Il
Veedol ATF Dexron Il

Veedol ATF Dexron It

Veedol ATF Dexron tl

Westfalen-Getriebefliissigkeit ATF Dex.

Wiesolub ATF Dexron
Yacco ATF I

IP, Genuall

Kompressol, Kéln
Chemico, Luipaardsvlei S.A.
Shelt, Hamburg

Mihag, Diisseldorf

Mobil Oit, Hamburg

OMV, Wien/A

Orvema, Maarssen/NL

PAM, Aschaffenburg

Paz Oil, Haifa/IL

Neuling, Berlin

Fuchs, Mannheim

Shell, Hamburg

Shell, Hamburg

Shell, Hamburg

Shell, USA

Shell, Hambury

Sun Qil, Antwerpen/B

Oy Teboil, Helsinki/SF
Caltex, London/GB

Caltex, London/GB

Caltex, London/GB
Texaco, Hamburg

Texaco, Hamburg

Total, Paris/F

Trek, Johannesburg /SA
Bosche u. Bodeker, Bremen
Unil Intern. Beauvais Cedex/F
Valvoline, Hamburg

Veedol Intern.,England/GB
Veedol Intern, England/GB
Veedol Intern.,England/GB
Sauerstof fwerk Westfalen,Miinster
Wiesdl, Wiesbaden

Yacco, Caudebec les Elbeuf/F

B-11 297
D-20 739
D-20 694
D-20 137
D-20 739
D-20 104
D-20 768
D-20 725
D-20 137
D-20 137
D-20 137
D-20 739
0-20 137
D-20 207
D-20 719
D-20 115
B-10 709
D-20 101
D-20 1M1
D-20 139
D-20 329
D-20576
D-20 112
D-20 112
D-20 356
D-20 530
D-20 383
D-20 740
D-20 739
D-20816
D-20 366
D-20 808
D-20 739
D-20 739
D-20 806
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Clases de aceite autorizadas para la servodireccion

Primer llenado y rellenado: Sélo para el rellenado

Avia Fluid ATF 77 Dexran Avia Mineraldl, Minchen D-20 760 AERO-Line Dexron Prinz Schulte, Kéin-Frechen D-20 101

BP Autran DX Il BP, Hamburg D-20 335 Antar Dexron |1 Antar SA et C, Paris/F D-20 600

Castrol TQ Dexron 1 Castrol, Swindon/GB D-20 815 Aral Getriebedl ATF 22 Aral, Bochum D-20 749

Esso ATF Dexran Esso AG, Hamburg D-20 277 Autol Getriebed| Dexron Autol-Werke, Hannover D-20 383

Frontol Getriebedl DXS Dexron C/D Olwerke Schindler, Hamburg D-20 383 BayWa ATF Dexron BayWa, Miinchen D-20 739

Shell ATF Dexron il Deutsche Shell AG, Hamburg D-20 137 Beverol Dexron Il Beverol, Beverwijk/NL D-20 727

Texamatic Fluid 9226 Deutsche Texaco, Hamburg D-20 112 BP Autran G 3P 770 810 BP, Hamburg

Veedol ATF Dexron 1l Veedol GmbH, Hamburg D-20 816 Castrol TQ Dexron 11 Castrol, Swindon/GB D-20 180
Deluxol Transmatic Fluid Dexron 11 Deluxol, Rotterdam/NL. D-20 726
Deutz Oel Dexron I Deutzer §1 GmbH, Kéln D-20 137
Duckhams ATF Dexron Duckhams, London/GB D-20 801
Elan Austromatic Dexron I{ Elan, Wien/A D-20 768
Elfmatic G 2 EIf, Paris/F D-20 211
ESA ATF Dexron ESA, Burgdorf/CH D-20 739
Giromatic Dexron C Martin, Nirnberg D-20 383
Golden Fleece Dexron [l Golden Fleece, Melbourne/AUS D-20 352
Gulf ATF Dexron Il Gulf, Rotterdam/NL D-20111
Hafa Transmatic B-D I{ Sofra, Paris/F D-20 781
Hans Dexron 81 Hansa, Hamburg D-20 739
Homberg Getrieba Fluid Homberg, Wuppertal D-20 739
Kompressol Fluid Matic D52 Kompressol, KéIn D-20 739
Mihag ATF Dexron Mihag, Disseidocf D-20739
Mobil ATF 220 Mobil Qil AG, Hamburg D-20 104
Mobil ATF 210 2P 721 005 Mobil Oil AG, Hamburg
Orvematic Orvema, Maarssen/NL D-20 72§
OMV Austromatic Dexron I[ OMV, Wien/A ’ D-768
Renofluid Dexron Fuchs, Mannheim D-20 739
Shell Donax TF 3P 731 113 Deutsche Sheil AG, Hamburg
Sunamatic 148 Sun Qil Company, Antwerpen/B D-20 101
Teboil Automatic Fluid Oy Teboil, Helsinki/SF D-20 11
Total Dexron Total, Disseldorf D-20 356
Trek Dexron 11 Trek, Johannesburg/ZA D-20 530
Turbo Getriebedl ATF, Dexron Bosche u. Bédeker, Bremen D-20 383
Unil Matic Dexron {f Unil Beauvais/F D-20 740
Valvoline Vaivomatic Type Dexron il Valvoline, Hamburg D-20 739
Veedol ATF Dexron 1| Veedol, England D-20 808
Veedol ATF Dexron R {1 Veedof, England D-20 366
Westfalen Getriebeflissigkeit
ATF Dexron Sauerstoffwerk Westfalen, Miinster D-20 739

Wiesolub ATF Dexron

Wiesdl, Wiesbaden

D-20 739
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Servicio
sin reservas

Una técnica superior de confianza. Vd. ya
lo habra notado a los pocos kildmetros de
recorrido con su nuevo BMW.

Si embargo, un coche de alta calidad
deberia contar con el mantenimiento y
cuidado en base de los conocimientos de
laespecialidad, para evitar que ef gusto al
conducir vaya menguando con los anos.

Encomiende usted los trabajos de servi-
cioy reparacion de su BMW, en lo posible,
siempre a un taller autorizado BMW. Alli
todo esta preparado especialmente para
atender a su BMW, vy el taller esta sujeto
a la obligatoriedad contractual de incluir
Unicamente partes «Original BMW» en
los trabajos que realiza en su automovil
BMW.

Desconfie cuando le ofrezcan otras par-
tes de repuesto para su coche, puesto
que nosotros no hemos comprobado la
calidad de partes no autorizadas.

A este respecto nos permitimos remitir a
nuestras condiciones de garantia.

Las partes «QOriginal BMW» le protegen
contra esta clase de disgustos y dismi-
nuyen el riesgo que Vd. corre como
automovilistay participante en el transito.

Pues las partes «Original BMW» jamas
constituyen un simple «repuesto», sino
mas bien son idénticas con las partes
originales de su nuevo automoévil BMW.

El cambio de una «parte original por otra
original» asegura la superioridad técnica
y constructiva que caracteriza a todo
BMW como condicién previa para el alto
rendimiento y la seguridad interna de su
auto.

Todo concesionario BMW esta compro-
metido a llevar en existencia las siguien-
tes partes «Original BMW:

Las partes BMW mas solicitadas como
repuesto o recambio.

Los accesorios «Original BMW» (en surti-
do completo de fabrica).

Las partes «Original BMW» que se re-
quieren menos frecuentemente — de un
total de aprox. 30 000 articulos distintos
el establecimiento del ramo en el merca-
do interior los adquiere con el concesio-
nario BMW mas cercanoy en el extranje-
ro se dirige al establecimiento mayor de
un colega o a su correspondiente impor-
tador BMW.

Son partes «Original BMW» todos los
componentes, grupos y accesorios que
suministra la Bayerische Motoren Werke
AG, independientemente de que la BMW
misma las haya fabricado o adquirido de
sus proveedores contractuales.

Por razones de seguridad recomenda-

mos utilizar Gnicamente accesorios «Ori-
ginal BMW».

Garantia de calidad

Las partes «Original BMW
Teile» son idénticas con
las partes correspondien-
tes en automoéviles BMW
nuevos.

L.a Bayerische Motoren
Werke AG garantiza la au-
tenticidad y excelencia de
los materiales y su elabo-
racion.

BMW - perfeccion
en detalle

BMW Teile

Exija partes con este simbolo

L

Original




Accesorios exclusivos «QOriginal BMW» 151

Para el equipo
individual de su BMW

Auto-radios BMW

Muy recomendables: Las auto-radios de
la nueva generacion BMW Bavaria con
indicador automatico de avisos de la
circulacion. También las hay estereoféni-
cas con pasa-cassettes integrado.

Alfombrillas BMW

Para adelante y atras, al tamano exacto,
firmes. Protegen y adornan a la vez. Las
hay a escoger como alfombrillas de ter-
ciopelo, robustas alfombras sintéticas y
alfombrillas de goma.

Llantas de metal ligero BMW
Comprobadas por BMW bajo todas las
condiciones de aplicacion, en automovi-
les BMW. Verificadas constantemente,
radiografiadas de una en una - son las
Unicas llantas deportivas «Original BMW»
en el mercado.

Faros halégenos antiniebla BMW
Suministrables como juego completo
para el montaje. En muchas regiones hay
peligro de niebla durante casi todo el ano.
Enganche BMW para remolque

Para remolgue habitacion, remolque para
lanchas o transportador de caballos.
También {o hay con cabeza esférica
desmontable.

Lavafaros BMW _

Tiene difusores que proyectan el agua de
limpieza hacia los cristales de dispersion
de los faros. La suciedad es eliminada
durante la marcha.

Faldillas recogebarros BMW

Distinguen al veloz conductor del BMW
comopersona atenta para con los coches
que adelanta y protegen a su vez el propio
auto contra suciedad y golpes de gravilla.
Equipo BMW de Primeros Aucxilios
Suministrable como almohaddn o estu-
che. El botiquin puede ser alojado en
algunos modelos dentro del casillero que
tiene el apoyabrazos central de atras. En
Alemania y otros paises la ley estabiece
que se lleve en el coche el equipo de
Primeros Auxilios.

Empunadura para los cambios BMW
Hermoso accesorio en madera fina o en
recubrimiento de cuero, con el emblema
BMW empotrado.

Sistema de retencion BMW para nifos
Asiento BMW para nifos desde la edad
de sentarse hasta alcanzar un peso

maximo de 18 kg y una estatura de 105

cm.

Sistema de retencion BMW JUNIOR para
ninos. Consta de cinturén automatico de
tirantes para ninos y cazoleta de asiento.
Con cazoleta para ninos menores, o sea,
de 3 a 8 anos; sin cazoleta para ninos
mayores hasta un peso maximo de 36 kg;
mas adelante se los asegura con cinturo-
nes para adultos.

Véanse las ilustraciones y la informacion
detallada en el capitulo «<SEGURIDAD».

Baca/portaesquis BMW

Su solidez, montaje, sujecion y seguridad
de servicio concuerdan con la elevada
norma de calidad BMW. La baca se puede
suministrar en ejecucion rigida o desmon-
table.

Cadenas BMW para nieve

En sistema de huella por el borde; de
construccion concertada para los autos
BMW. Un optimo en cuanto a material y
elaboracién. Su alto rendimiento se dupti-
ca por la posibilidad de utilizarlas de
ambos lados.

Otros accesorios del programa «Original
BMW»

Cable para remolcar, guantes de automo-
vilista, laca aerosol BMW y lapices colo-
ros para resanar, caja de bombillas de
repuesto, extintores, linterna con o sin
cable, altavoces, antenas, cubrefaros,
volantes deportivos, asientos deportivos,
estuche Touring, triangulo reflejante para
situacion de peligro, derivabrisas.

Nota:

Segun el modelo de que se trate, hay
varios accesorios «Original BMW» que ya
estan incluidos en el equipo de serie o
que pertenecen al equipo especial de su
auto. Por otra parte, uno o otro accesorio
no esta previsto o su aplicacion no esta
permitida por igual para todos los mode-
los. En su Agencia BMW le asesoraran
con gusto sobre este particular y también
le informaran acerca de las novedades
mas recientes. '
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Accesorios, programa de 151
Aceites
Aditivos 54
Cabida 92, 93, 159
Cambio de 54, 91, 92, 93, 146
Clases autorizadas 54,91, 92, 93, 146,
148, 149, 158
Consumo 54, 114
Control del nivel 54, 91, 92, 93
Filtro 54, 92, 114, 147
Guia de materias motrices 146, 147
Lubricacion 146
Radiador 129
Servicio de lubricacién 83, 86
Varilla de sondeo 54, 92
Aceleracion 144
Acondicionador de aire 29, 108, 138, 139
Aire viciado, salida de la cabina 28
Ajuste asiento del conductor 18, 38
Alternador 140
Alto, altura 142, 143
Altura libre sobre el suelo 142
Ancho 142, 143
Ancho de via 142
Aparcar 61
Apoyacabezas 18, 38
Apoyo admisible sobre el enganche 64,
142
Arbol articulado (cardan) 129
Argollas de remoilcar 69, 72
Arrancar por remolcamiento 70, 72
Arranque 32, 41
Arranque en caliente 32

Arranque en frio 32
Arranque por cable auxiliar 72
Asiento BMW para nifios 40, 41
Asiento del conductor 18, 38
Asientos deportivos 18
Asientos Recaro 18
Auto atascado 61
Auto-radio
Altavoces 10, 22
Antena 22, 83
Emisiones de radiotransito 24
Limpieza del cabezal sonoro 83
Radio-cassette 25
Recepciones estereofdnicas 24
Regulador de balance sonoro 24
Sintonizacion de emisoras 24, 25
Avance 124

Bajadas 56
Bateria 60, 96, 140, 147
Cargarla 60
Nivel de acido 96, 147
Testigo advertidor corriente de carga
10,12, 15,33,41,71,74,76
Bocinas de claxon 16, 141
Brazo portaescobillas 73

Cabidas 158

Cadenas para nieve 60, 132

Caja de herramientas 69

Calce (cuna de calzar) 64, 68

Calefaccion 10, 27, 28, 137

Calentamiento 46

Cambio automatico 30, 31, 124-136
Cabida de aceite 93, 168
Cambio de aceite 87, 92, 146
Clases de aceite 148
Demultiplicacion 129
Radiador 129

Cambio mecanico 129
Cabida de aceite 92, 158
Cambio de aceite 85, 86, 87, 146
Clases de aceite 92, 146, 148, 158
Demultiplicaciones 129
Posiciones de las velocidades 19
Radiador de aceite 129
Capacidad ascensional 144
Capd6 14
Capb, cierre del 10, 14
Carburante 35, 46, 146, 158
Boca de llenado 16
Bomba 99, 114, 122, 123
Cabida del deposito 137, 146, 158.
Consumo 46, 115, 116, 121
Economia 46-53
Filtro 99, 114, 147
Indicacion del nivel 10, 12, 15, 16, 76
Indice de octano 35, 46, 146, 159
Reserva 10, 15, 16, 76
Testigo advertidor de reserva 10, 15,
17,76
Cardan 129
Carga admisible sobre el enganche 64,
142
Carga de los ejes, admisible 66, 142
Carga de remolque, admisible 64, 142
Carga sobre el techo, admisible 142
Carroceria 136
Cenicero 10, 21
Cerraduras 9, 61
de portaequipajes (maletero) 9
de puertas 9, 61
Cierre del capd 10, 14
Cigarrillos, encendedor para 10, 21, 141
Circulacién por la izquierda 55
Circulo de huella 142
Circulo de viraje 142
Claxon 10, 18,
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Cojinetes de las ruedas, lubricacion 146
Combinacion de instrumentos 15, 76
Consejos para casos de averia 68-80
Consejos practicos 45-68
Conservacion 82
Conservacion de los espacios huecos 82
Control de intermitentes 10, 13, 15, 76
Control del nivel de aceite 54, 91, 92, 93
Convergencia 130
Correa trapezoidal 102, 159
Cristales 38, 137
Cristal posterior calentable 16, 42, 76,
141
Pulsador para 10, 16, 76
Cuentakilometros diario 10, 14
Cuentarrevoluciones 10, 15, 34
Cuero 83
Cuero artificial 83
Cuidado de las partes cromadas 61, 83
Cuidados y conservacion 61, 82, 83
Cuna o calce 64, 68
Chasis, numero del 8

Danos de la pintura 82
Danos por gravilla lanzada 82
Datos del motor 12-116
Datos Técnicos 11-145
Desaireacion cabina de pasajeros 28
Diferencia de paralelismo 130
Diferencial 129
Cabida de aceite 93, 158
Cambio de aceite 85, 86, 87, 93, 146
Clases de aceite 93, 148, 158
Demultiplicaciéon 129
Dificultades de arranque 70, 74
Difusores de aire fresco 10, 27
Dimensiones 142, 143
Dimensiones de la carroceria 142, 143
Direccion 72, 74, 93, 94, 132, 133, 146

Barras 132

Bloqueo del voiante 12

Cabida de aceite 93, 158

Cerradura 12

Clases de aceite 149

Demultiplicacion 132

Servodireccion (véase alli)

Volante 38, 132
Distancia entre ejes 142, 143
Distribucion de aire, regulador para 10, 27

Economia 46-53

Embrague 46, 95, 129, 147

Encendedor 10, 21

Enfoque de los faros 77

Escobillas fimpiadoras 42, 73, 83

Espejo retrovisor interior 10, 19, 38

Espejos retrovisores exteriores 10, 16,
19, 38, 66, 83

Faros, enfoque 77
Frenos 34, 56, 57,71, 134
Amplificador de servofreno 56, 134
Cambio de liquido de frenos 43, 94
De dos circuitos 56, 57, 71, 134
De pedal 71, 134
Deposito liquido de frenos y de embra-
gue 94
Discos de freno 134
Distancia de parada 135, 136
Efecto de frenado 136
Freno de mano 19, 134, 135
Indicador desgaste pastillas 10,15, 41,
71,74,76,134
Liquido de frenos 43, 94, 147
Luz de freno 17, 78
Reajuste del freno de mano 104, 105
Reajuste de los frenos 104, 105, 134
Recorrido de frenado 135

Regulador de servofreno 135
Rodaje de los frenos 34
Testigo advertidor de frenos, 10, 15,
19,41, 71,74, 76,94, 134
Tiempo de reaccion del conductor al
frenar 135
Fusibles 75, 141Gato 68

Gravilla, danos causados por 82
Guantera 10, 20, 76
Guia de materias motrices 146, 147

Herramientas a bordo 69

lluminacién
De la matricula 79
De interior 20, 79
De los instrumentos 10, 12
Del portaequipajes 17
Indicaciones para casos de averias
68-80
Inspeccion BMW 85-88
Instalacion eléctrica 140, 141
Instrucciones de rodaje para frenos y
neumaticos 34
Instrucciones para el manejo 45-68
Instrumentos 10, 76
Interruptor de encendido y arranque 9. 12
Interruptor de luces 10, 12
Interruptor del ventilador 10, 28
Intervalador de limpiadores 13
Invierno, servicio de 60, 61

«Kick-down» (sobregas) 31, 34

LLampara recargable de bolsillo (véase
linterna) 20, 141

LLampara testigo de corriente de carga 10,
12,15,33,41,71.74,76
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Lampara testigo de intermitentes 10, 13,
15,76
Lampara testigo de presion de aceite 10,
12,15,32,41,71,74,76
Lampara testigo de reserva de gasolina
10, 15,17, 76
Largo 142, 143
Lavacristales 13, 60, 97, 141, 147
Brazos portaescobillas 73
Deposito 13
Difusores 14
Escobillas 42, 73, 83
Limpiacristales 73, 141
Palanca de limpia y lava 10, 13
Lavafaros 13, 42, 60, 98, 141, 147
Lavaparabrisas (ver lavacristales)
Limpiadores con mando intervalado 13
Linterna recargabie 20, 141
Liquido refrigerante 60
Control 55
Temperatura 71, 74
Termoémetro 10, 12, 15,17, 76
Termostato 129
Luces
Avisador 6ptico 10, 12
Bombillas 75-79
Cambio de bombillas 75~-79
De cruce 12,76, 77, 141
De freno 17, 78
De marcha atras 17, 38, 78
De poblacion 12, 76, 77, 141
Faros 38, 77, 141
Faros antiniebla 15, 42, 141
Intermitentes 17, 38, 78
Intermitentes de advertencia 15, 68
Pulsador para 10, 15, 76
Piloto 17, 38, 78
Piloto antiniebla 15, 17, 42, 76, 141
Iinterruptor 10, 15

Lamparilia testigo 10, 15, 76
Traseras 17, 38, 78

Llantas (ver ruedas)

Llaves 8, 9

Manchas 82, 83
Manchas de agua 82
Manchas de alquitran 83
Mando intervalado 13
Mantenimiento 85-88
Marcha atras (colocarla) 19
Matricula, iluminacion 79
Medidas 142, 143
Modificaciones técnicas 59, 61
Motor
Arranque 32, 41
Arranque en frio 32
Arranque en caliente 32
Arranque por cable auxiliar 70, 72
Bielas 113
Bloque motor 112
Cabida de aceite 92, 168
Calentamiento 46
Cambio de aceite 54, 91, 146
Cierre del capé 10, 14
Ciglenal 112
Cilindrada 115, 116
Clases de aceite 54, 91, 146
Consumo de aceite 54, 114
Culata 112
Datos del motor 112-116
Diagrama del par de giro 117
Diagrama de potencia 117
Filtro de aceite 54, 92, 114, 146
Juego de las valvulas 101, 102, 113,
1568
Lubricacion 113
Par 115, 116
Parada 33
Pistones 112

Potencia 115, 116

Régimen maximo admisible 115, 116

Régimen permanente admisible 115,

116

Relacion de compresion 115, 116

Respiradero (desaireacion) 114

Servicio de aceite 83, 86

Temperatura de servicio 70, 74

Valvulas 113

Velocidad media del piston 115, 116

Ventilador 129

Ventilador eléctrico adicional 129
Motor de arranque 12, 70, 140

Neumaticos 42, 58, 59, 60, 132
Cambio de neumaticos 59
Cambio de tamaiio 59
Designaciones caracteristicas 59, 60
Dibujo 58
Equipo de neumaticos 42, 58, 59, 60,
132
Neumatico averiado 58
Neumaticos cinturados 42, 58, 59, 60,
132 '
Neumaticos de invierno 60, 132, 160
Presiones de inflado 42, 58, 60, 66,
Reparaciones 58, 69
Normas de rodaje 34
Namero del chasis 8

Patanca de «limpia y lava» 10, 13
Palancade luces intermitentes 10, 12, 13
Palancas de mando 10, 12

Parasol 19, 38

Partes de goma 61, 83

Pesos 142

Peso por unidad de-potencia 115, 116
Peso total admisible 42, 142

Pintura danada 82
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Placa de caracteristicas 8
Portaequipajes (maletero) 137
Portaesquis 43
Portasombreros 41
Potencia unitaria 115, 116
Preparacién y regulacion del carburante
Bomba de gasolina 99, 114, 122, 123
Carburador 32
Cartucho del filtro de aire 98, 147
Conduccién del aire aspirado 114
Filtro de gasolina 99, 114, 147
Medidor del caudal de aire 122, 123
Precalentamiento del aire aspirado
102
Sistema de inyeccion 122, 123
Starter automatico 32, 122, 123
Valvula de arranque 70, 122, 123
Valvula de arranque en frio 32,
122, 123
Valvulas de inyeccidén 122, 123
Programa de accesorios BMW 151
Propulsion trasera 129
Proteccion anticorrosiva 82
Proteccion temporal de los bajas 82
Puesta fuera de servicio 106
Pulsadores del claxon 10, 16
Puntos de apoyo para plataformas eleva-
doras 147

Regulacién asiento del conductor 18, 38

Regulador de temperatura 10, 27

Regulador de tension 140

Reiillas difusoras de aire fresco 10, 27

Reloj 10, 26, 76

Remolcamiento 72

Rendimientos 144

Retrovisores exteriores 10, 16, 19, 38,
66, 83

Retrovisor interior 10, 19, 38

Reversa (marcha atras) 19
Ruedas
Angulo de giro 130
Caida 130, 131
Cambio de ruedas 68, 95
Distancia entre ejes 142, 143
Equilibrado 96
Llave para los tornillos 68
Rueda de repuesto 68
Ruedas de disco 132
Saledizo 142, 143
Salida 130, 131
Seguridad 3743
Cinturones 18, 38, 83
Test 43, 83, 86
Semiejes 93
Servicio 85-88
a viajeros 71
BMW 83, 86
de invierno 60, 61
de partes de repuesto BMW 150
de prevencion (turno) BMW 71
de remolque 63-67
post-venta BMW 85-88
Servodireccion 72, 74, 93, 94, 132
Cabida de aceite 94, 158
Clases de aceite 149
Demultiplicacion 132
Simbolos internacionales 141
Sistema de encendido
Angulo de encendido 100, 140, 159
Avance del encendido 140
Bobina de encendido 140
Bujias 100, 144, 159
Distribuidor 94, 140, 159
Encendido inductivo transistorizado
43,70, 74, 94,102, 141, 159
Interruptor de encendido y arranque 9,
12

Orden de encendido 102, 141
Regulacion del encendido 140
Sistema de refrigeracién 60, 96, 97, 98,
129, 147,158
Cabida 60, 96, 158
Control 55
Deposito de compensacion 97
Indicador de temperatura 10, 12, 15,
17,76
Liquido refrigerante 60
Llenar el sistema 97
Tapon del radiador 55, 71, 97, 129
Termbémetro 10, 12, 15, 17,76
Termostato 129
Sobregas 31, 34
Suspension delantera 130
Suspension deportiva 133
Suspension trasera 131

Talonario de servicio 84

Tapa del portaequipajes (maletero) 9, 55
Tapon del radiador 55, 71, 97, 129
Techo corredizo e inclinable 26

Temperatura de servicio 70, 74
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Lo esencial resumido

Cantidades de llenado (cabidas)

Observaciones

Deposito de combustible

58 litros

Carburante SUPER para motores Otto,
segun DIN 51 600
Indice de octanos min.: ROZ 98, MOZ 88

Sistema de refrigeracion,
incl. calefaccion

7.2 litros - BMW 316, 318 i
12 litros - BMW 320, 323 i

Para detalles véanse paginas 96 y 97

Aceite para el motor

3,75 litros y 0,25 litros a cambiar filtro
~-BMW 316, 318 i

4,00 litros 0,25 litros al cambiar filtro
- BMW 320, 323 i

Aceite HD de marca para motores Otto
Clase: Véase pagina 91

Cambio mecanico

1,0 litros — (cambio de 4 marchas)
1,5 litros - (cambio de 5 marchas)

Aceite SAE 80 de marca para engranajes,
especificacion MIL-1.-2105 6 API-GL-4;
opcionalmente aceite monogrado HD para
motores, en base de aceite mineral, SAE
20/30/40 de la especific. API-SE 6 SF

Cambio automatico

Aprox. 2,0 litros (cabida total 2,2 litros
para el primer llenado de transmisiones
nuevas o de recambio)

Clases de aceite: Véase pagina 148

Diferencial 0,95 litros Aceite SAE 90 de marca para engranajes
hipoidales (su Servicio BMW conoce las
clases de aceite autorizadas por la fabrica)

Servodireccion 1,2 litros Clases de aceite: Véase pagina 149

(equipo especial)

(carga permanente, sin tornillo
de evacuacion
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Bujias

Boru 145/14/3 A 6 14/8 D Por su seguridad - Compruebe regularmente la
Beru w145-1750RS/35  presion de inflado de los neumaticos
Bosch W145T3060W8D
Bosch ) W 145175 6 W7 DC Presiones de inflado (presion positiva) indicadas en bar para neumaticos frios (para
Champion N10Y neumaticos calientes anadir 0,3 bar)
Distancia de los electrodos 0,6 + 0,1 mm
Tipo Neumatico cinturado Carga del coche Presion de inflado
BMW (sin camara) delante detras
Atencion: Encendido Inductivo Transis- 316/A 165 SR 13 82S
torizado 318i/A 165 SR 13 82Q M+S | Max. 4 personas 1,9 1,9
Sistema de encendido de alta potencia. 185/70 HR 13 84H '
No tocar los componentes con el motor en 185/70 SR 13 84Q M+S | Mayor carga 2.0 22
marcha. 320/A 185/70 HR 13 84H Max. 4 personas 2,0 2,0
Peligrode muerte 323i/A | 185/70 SR 13 84QMiS [
Correas trapezoidales 165 SR13 82Q M+S ayor carga 22 24
Alternador - bomba refrigerante 185/70 HR 13 84T M+S Max. 4 personas 2.1 2.1
BMW 315, 316 9,1 x 870 6 Mayor carga 23 25
95 x 875 LA
BMW 316 A 9,5 x 850 LA
BMW 318 9,5 x 975 LA
BMW 318 iA 9,5 x 950 LA . .. . . I
BMW 320, 323 | 95 x 950 LA Velocidad maxima admisible para neumaticos de invierno
Hidrobomba para servodireccion SR, clase de velocidad Q - 160 km/h
BMW 316-323 i 9,5 x 825 LA HR, clase de velocidad T — 190 km/h

Compresor para acondicionador de aire

BMW 316, 318 i 12,5 x 835 LA
BMW 320, 323 i 12,5 x 825 LA






